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АЛЕКСЕЙ ВОЖАКОВ, ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР

ЗНАНИЕ — СИЛА
ПОМЕНЯЕТСЯ ЛИ ЧТО-НИБУДЬ ДЛЯ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 
СО ВСТУПЛЕНИЕМ В СИЛУ ПОПРАВОК К ПДД, ДЕЙСТВУЮЩИХ С 1 СЕНТЯБРЯ? 
УВЕЛИЧИТСЯ ЛИ ВЕРОЯТНОСТЬ ПОЛУЧИТЬ НОВЫЕ ШТРАФЫ ИЛИ ВООБЩЕ 
ОСТАТЬСЯ БЕЗ ВОДИТЕЛЬСКОГО УДОСТОВЕРЕНИЯ?

можно, например, за самовольную уста-
новку ксенона, если это не предусмотрено 
заводом-изготовителем или у водителя 
нет сертификата соответствия и разреше-
ния ГИБДД. Да и то такая суровая мера 
настигнет водителя, если свет от лам-
пы не белый, оранжевый или желтый. 
В остальных случаях он отделается штра-
фом в 3000 руб. Наряду с неисправной 
АБС, неработающим механизмом регули-
ровки сидений, неисправностью рулевого 
управления, тонированными задними 
фонарями, в список нарушений попала 
и установка предметов на лобовое стекло, 
ограничивающих обзорность. Как прави-
ло, за эти нарушения полагается штраф 
500 руб. 

Основным вопросом, задаваемым ре-
дакции в последнее время стал такой: 
«Можно ли пользоваться… видеореги-
стратором?» Проблема заключается в том, 
что перечень правил не содержит четких 
критериев, по которым можно определить, 
какие устройства и в каких местах на ло-
бовом стекле допустимо устанавливать. 
«При возникновении спорной ситуации 
с инспектором, — считает эксперт автобиз-
неса Илья Назаров, — следует ссылаться 
на Технический регламент Таможенного 
союза ТР ТС 018/2011, где указана схема 
допустимых зон». Например, видеореги-
стратор, планшет или радар-детектор нель-
зя устанавливать в зоне стеклоочистителя 
со стороны водителя и в границах норма-
тивной зоны А (ГОСТ 33988-2016), а вот 
по верхней кромке стекла, к примеру, в зо-
не салонного зеркала заднего вида, в углу 
стекла справа или слева, электронный де-
вайс вполне можно разместить. Это же ка-
сается и остальных электронных приборов. 

Главное — хорошо знать свои права 
и действовать по закону, чтобы не стать 
жертвой злоупотреблений, которые могут 
отнять не только время, но и облегчить 
ваш кошелек. Ри
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ПОМНЮ, КАК-ТО УТРОМ РЕШИЛ 
объехать пробку и выбрал маршрут, про-
ходящий не то, что в отдалении от ожив-
ленных магистралей, а вовсе по городским 
задворкам. Автомобили там почти не по-
падались, зато встретился экипаж ДПС. 
Проверив документы, майор, как я понял 
старший, сердечно, проникновенным го-
лосом справился о моем самочувствии. 
Ну а дальше — сплошные нарушения. 
Капитан, напарник майора, плюхнулся 
ко мне в машину, и, после проверки ал-
котестером, укоризненно покачал голо-
вой. «У вас — превышение», — говорит. 
И здесь мне стало интересно, как дальше 
события развиваться будут. «А вы пред-
ставьтесь, пожалуйста», — отвечаю 
я. Следует мягкий отказ. Начинаю опа-
саться: я один, их двое и вокруг — нико-

го. Диалог воспроизводить не буду. После 
этого капитан выскакивает из автомобиля, 
а вместо него садится старший майор сме-
ны. «Не волнуйтесь, и у прибора ошибки 
бывают», — сетует он. В общем, уехал 
я от этих «джентльменов удачи» в погонах. 

И надо ж так случиться, приятель че-
рез несколько дней звонит. «Со мной та-
кая история приключилась, не поверишь. 
Ты же знаешь, я вообще не пью. А тут 
дочь родила, 40 грамм коньяку употребил 
в 17 часов и все. Еду на следующий день 
по Ленинскому проспекту на новом авто-
мобиле — тормозят. Вопрос стандартный, 
про самочувствие. Прекрасно, — отвечаю 
я, и честно говорю, что вчера 40 грамм 
принял. Проверка алкотестером, остаточ-
ные явления и предложение облегчить ко-
шелек на крупную сумму, потом, говорят, 

останетесь без прав, 
или в несколько раз 
дороже заплатите». 
Приятель кинулся 
знакомому адвока-
ту звонить, причем 
именитому, в телике 
он часто мелькает. 
Тот ему: «Виталий 
Степанович, на ме-
сте решить проще». 
Решил на месте. Вот 
я и говорю товарищу, 
что действовал бы 
по закону — был бы 
богаче. В первом слу-
чае — злоупотребле-
ние, во втором — чи-
стейшее нарушение 
закона. 

«Коррупционная 
привлекательность» 
нововведений в ПДД 
значительно ни-
же этих случаев, 
и остаться без прав 
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ПОДИУМ

С НОВЫМ БРЕНДОМ
JAECOO J7. НА НАШ РЫНОК ВЫХОДИТ НОВАЯ АВТОМОБИЛЬНАЯ МАРКА 
ИЗ ПОДНЕБЕСНОЙ — JAECOO. ЕЕ ПЕРВЕНЕЦ В РОССИИ — КРОССОВЕР J7.

JAECOO (ЧИТАЕТСЯ 
Джейку, с ударением 
на последний слог) — это 
еще один суббренд ком-
пании Chery, которая, по-
хоже, решила поставить 
рекорд по количеству 
дочерних марок, пред-
ставленных на российском 
рынке. И такая политика 
приносит успехи: суммар-
но Chery, Exeed и Omoda 
опережают по продажам 
в России всех конкурентов 
из Китая! С появлением 
Jaecoo этот разрыв станет 
еще больше. 

Первая модель Jaecoo, 
продажи которой скоро 
стартуют в нашей стране, 
относится к сегменту сред-
неразмерных кроссове-
ров. При длине 4,5 метра 
Jaecoo J7 является одно-
классником Chery Tiggo 
7 Pro, на базе которого 

он и построен. На россий-
ском рынке этот кроссовер 
будет представлен с 1,6-ли-
тровым турбомотором 
мощностью 186 л. с., рабо-
тающим в паре с 7-ступен-
чатым роботом с двойным 
«мокрым» сцеплением. 
При этом привод может 
быть не только передним, 
но и полным. 

Новинка хорошо ос-
нащена. Уже в базовой 
комплектации имеются 
18-дюймовые колеса, 
полностью светодиодная 
оптика, электрозеркала, 
бесключевой доступ, за-
пуск двигателя с ключа, 
водительское кресло 

с электрорегулировками 
и вентиляцией, электро-
привод двери багажника, 
обивка из кожзама, «зим-
ний пакет» (обогрев зер-
кал, лобового стекла, фор-
сунок стеклоомывателя, 
руля и всех сидений), кру-
из-контроль, беспроводная 
зарядка, раздельный кли-
мат-контроль, 10,25-дюй-
мовая электронная панель 
приборов и 13,2-дюймо-
вый экран медиацентра. 
В перечень штатных си-
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JAECOO J7 НОВОСТИ

стем безопасности входят 
шесть эйрбэгов, ассистент 
смены полосы, контроль 
слепых зон, а также 
функции предупреждения 
об опасности при открыва-
нии дверей и риске пере-
крестного столкновения. 

Кроссовер в топовой 
комплектации отличается 
19-дюймовыми легкосплав-
ными дисками, красными 
тормозными суппортами, 
внешней декоративной 

подсветкой, адаптивным 
дальним светом, тониров-
кой задних стекол, пано-
рамной крышей с люком, 
проекционным дисплеем, 
радарным круиз-контро-
лем, электроприводом 
и вентиляцией кресла пе-
реднего пассажира, а так-
же увеличенным до 14,8 
дюймов экраном медиа-
центра. Системы без-
опасности дополнены 
коленным эйрбэгом во-

дителя, а также функциями 
распознавания знаков, ав-
томатического торможения 
и удержания автомобиля 
в полосе. 

Цены на Jaecoo J7
будут объявлены ближе 
к официальному старту 
продаж, который намечен 
на вторую половину сен-
тября. 

1 Новинка будет 
доступна с передним 
и полным приводом.

2 В максимальной 
комплектации есть 

«телевизор» диагональю 
14,8 дюймов.

1

2

ДВОЕ ИЗ КАЛИНИНГРАДА
Калининградский завод «Автотор» приступил к сборке двух новых моделей китайской марки Kaiyi: 

кроссоверов Х3 и X3 Pro. Обе новинки представляют собой «клонов» Chery Tiggo 4 Pro, но отличаются 
от исходника, как и друг от друга, дизайном и оснащением. Выпускаемые «Автотором» кроссоверы так-
же комплектуются разными моторами: Kaiyi Х3 идет с 1,5-литровым атмосферником мощностью 113 л. с., 
с 5-ступенчатой МКП или вариатором, а X3 Pro — только с вариатором и турбомотором того же объема, 
развивающим 147 л. с. Привод — на переднюю ось. Кроссоверы собирают в Калининграде по методу CKD: 
из Китая приходят сваренные и уже окрашенные кузова, а также все комплектующие. В дальнейшем 
планируется переход на полный цикл производства и постепенная локализация компонентной базы.
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НОВОСТИ

ПОДИУМ

ЭЛЕКТРО-ШОУ
MINI COOPER. ЭПОХА «МИНИ» С БЕНЗИНОВЫМИ МОТОРАМИ УХОДИТ В ПРО-
ШЛОЕ: ДЕБЮТИРОВАВШАЯ В НОВОМ КУЗОВЕ МОДЕЛЬ — ЭТО СТОПРОЦЕНТНАЯ 
«ЭЛЕКТРИЧКА», У КОТОРОЙ НЕ БУДЕТ ВЕРСИЙ С ДВС.

СЕЛЬСКИЙ ЖИТЕЛЬ
Кроссовер Countryman сменил поколение одновременно с обычным Mini Cooper. Но, несмотря на син-

хронный дебют, эти модели не имеют ничего общего. «Сельский житель» построен на модифицированной 
бээмвэшной платформе UKL и сохранил в линейке привычные турбомоторы, в том числе и дизельный. 
Электрические версии у новинки тоже есть, но создавались они уже без помощи китайцев и выпускаться 
будут в Германии. Впрочем, для покупателей все это не особо важно: гораздо важнее то, что модель стала 
заметно крупнее и по габаритам догнала соплатформенный BMW X1. При этом кроссовер-переросток решает 
еще одну важную задачу: освобождает место под новый компактный SUV Mini Aceman, который будет пред-
ставлен совсем скоро. Ну а новый Mini Countryman появится в продаже в начале следующего года.

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ «МИНИ» СОХРАНИЛ ГАБАРИТЫ И УЗНАВАЕМЫЙ ДИЗАЙН ПРЕДШЕСТВЕННИКА.
В декоре больше не используется хром: новая трехдверка выглядит более сдержанно. Акцент сместился 
в сторону мультимедийных функций: светодиодная оптика позволяет менять рисунок габаритных огней 
в фарах и задних фонарях и устраивать световое шоу при открытии и закрытии машины. 

Салон полностью новый — С ОТДЕЛЬНОСТОЯЩИМ ТОНКИМ OLED-ДИСПЛЕЕМ ДИАМЕТРОМ 24 СМ,
который совмещает в себе функции приборной панели (скорость выводится сверху) и экрана медиацен-
тра. Из-за размещенной в полу аккумуляторной батареи (емкостью от 41 до 54 кВт.ч), багажник здесь 
очень скромных размеров: всего 200 литров под полкой. 

MINI СТАЛ ЭЛЕКТРИЧЕСКИМ, ПРИЧЕМ НЕ БЕЗ 
ПОМОЩИ КИТАЙЦЕВ. Нет, саму марку китайцам 
не продали — она по-прежнему принадлежит BMW. 
Но по компетенциям в разработке и выпуске электро-
мобилей, а также комплектующих к ним, автопроиз-
водители из КНР опережают немцев, поэтому бавар-
ский автоконцерн еще в 2019 году создал совместное 
предприятие с Great Wall Motor — Spotlight Automotive, 
которое и будет заниматься производством новинки. 

НОВИНКА БУДЕТ ВЫПУСКАТЬСЯ С ДВИГАТЕ-
ЛЯМИ МОЩНОСТЬЮ 184 И 218 Л. С. Разгон от 0 
до 100 км/ч в первом случае занимает у хетчбэка 7,3 
секунды, а во втором — 6,7. Запас хода варьируется 
от 305 до 400 км и зависит от мощности двигателей 
(машины комплектуются разными батареями). 
Кстати, чтобы водители получали больше эмоций 
от вождения, производитель предусмотрел звуко-
вую имитацию работы двигателя внутреннего сгора-
ния, правда, услышать ее можно только в салоне. 
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КАК ЭТО РАЗВИДЕТЬ? 
Компания BMW представила прототип седана, который станет первенцем се-

мейства электромобилей Neue Klasse. Дизайн модели настолько необычный, что 
даже Крис Бэнгл с его эпатажными решениями вряд ли осмелился бы сделать что-
то подобное. Но таким баварцы видят свое электрическое будущее. Если в послед-
них серийных моделях дизайнеры BMW старались увеличить фирменные «ноздри» 
пропорционально их классической форме (вызвав тем самым немало насмешек), 
то в Neue Klasse они поступили по-другому, сузив и растянув их максимально ши-
роко. В электромобиле «ноздри» несут чисто декоративную функцию: это просто 
заглушки, в которые вписаны светодиодные фары. Еще один любопытный дизай-
нерский штрих новинки – это опущенная линия боковых стекол. Что-то похожее 
мы видели на концептах 80-х годов, но здесь задумка может пойти в серию, по-
скольку так увеличится площадь обзора, а, следовательно, и безопасность маши-
ны. Серийный седан BMW Neue Klasse появится только через два года: к этому 
времени начнется производство более эффективных аккумуляторных батарей, ко-
торые позволят накапливать на 20 % больше энергии, чем используемые сейчас.

ГОСТИ ИЗ ИРАНА
Компания «МамаРуса» стала официальным 

дистрибьютором иранского автопроизводителя 
Iran Khodo (IKCO). Первой моделью IKCO, которую 
«МамаРуса» планирует привезти в Россию, станет 
седан Tara — перелицованный Peugeot 301 иран-
ской сборки. Модель будет доступна с 1,6-литровым 
двигателем мощностью 113 л. с. в паре с 5-ступенча-
той механической трансмиссией или 6-ступенчатым 
автоматом. Раньше такие машины ввозили к нам 
по параллельному импорту, а теперь будут офи-
циальные поставки с гарантией импортера. Помимо 
IKCO Tara, у нас может появиться хетчбэк Peugeot 
207i (модернизированный Peugeot 206), также про-
изводства Iran Khodo. А еще «МамаРуса» изучает 
возможность локализации производства иранских 
автомобилей в России, но никакой конкретики на 
этот счет пока нет. 

ЭТО ВАМ НЕ СЕДАН
С начала работы бывшего завода «Рено Россия» 

под вывеской «Москвич» прошло меньше года, 
а на предприятии уже освоили выпуск кроссове-
ра, его электрической версии, а теперь и нового 
лифтбэка. Причем на официальном сайте произво-
дителя новинку почему-то называют седаном, хотя 
у «Москвича 6» есть пятая дверь, за которой нахо-
дится вместительный багажник объемом 560 л. Сама 
модель является производной китайского JAC J7, 
отличаясь от последнего дизайном бамперов и све-
тотехники. Но отличия эти — не оригинальные мо-
сквичевские: изначально они появились у лифтбэка 
китайского суббренда Sehol, копией которого и явля-
ется «Москвич 6». Помимо JAC J7, новинке придется 
конкурировать с Kaiyi E5 и BAIC U5  Plus калининград-
ской сборки. «Москвич 6» будет выпускаться с двумя 
турбомоторами: 136-сильным в паре с вариатором 
и мощностью 174 л. с., работающим в связке с 6-сту-
пенчатым роботом. Полный перечень комплектаций, 
и, самое главное, цены на «Москвич 6», будут рас-
крыты позднее. 



12

ЗНАКОМСТВО РОССИЙСКИЙ ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ ATOM

ПОДИУМ

ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ-
ГАДЖЕТ

«ЧТО? ОПЯТЬ?» — СКАЖЕТЕ ВЫ. ВАШ СКЕПСИС ПОНИМАНИЮ. Я ТОЖЕ РАЗ-
ДЕЛЯЛ ЕГО ПЕРЕД ЗНАКОМСТВОМ С ЭТИМ КОМПАКТНЫМ ГОРОДСКИМ 
ЭЛЕКТРОМОБИЛЕМ. УЖ СЛИШКОМ СИЛЬНО ПОШАТНУЛИ ВЕРУ В ЧАСТ-
НЫЙ АВТОПРОМ РОССИИ ВСЯКИЕ ПУСТЫШКИ ВРОДЕ ПРЕДВЫБОРНОГО 

«Ё-МОБИЛЯ» ИЛИ «МАРУСИ». НО, ПООБЩАВШИСЬ С КОМАНДОЙ СТАРТАПА 
ATOM, ПОНИМАЮ И НАДЕЮСЬ, ЧТО У ПРОЕКТА ЕСТЬ СВЕТЛОЕ БУДУЩЕЕ

 МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ  ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА И ATOM
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РОССИЙСКИЙ ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ ATOM ЗНАКОМСТВО

То есть никаких трех оборотов от упора 
до упора. Повернул на 90 градусов — вы-
вернул колеса на максимальный угол. 
Пилотам «Формулы-1» понравится. Так что 
в перевернутом положении экран точно 
не окажется. Сама же технология Steer-by-
wire не нова. Nissan со своим премиаль-
ным подразделением Infiniti с 2014 года 
верен такой системе. 

Как бы там ни было, фокус-группа 
из поколения «зумеров», которая помогла 
создателям «Атома», интерьер и инте-
рактив одобрила. Функциональный об-
разец пока оснащен не всеми фишками, 
но в разработке есть весьма классные 
идеи. Например, проекция дополненной 
реальности на лобовом стекле выведет 
подсказки навигации на новый уровень, 
а водителям такси поможет лучше опоз-
навать клиента, ожидающего свой «кэб». 
Надеюсь, к тому времени «Яндекс» с его 
навигатором найдет возможность коррек-
тно функционировать в центре Москвы 
с новыми реалиями точности GPS-сигнала. 

Конечно же, не обошлось без автопи-
лота. В оснащение компактного городско-
го электрокара войдут помощники ком-
плекса ADAS (Advanced Driver-Assistance 
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КОМПАКТНЫЙ ГОРОДСКОЙ ЭЛЕКТРО-
мобиль-гаджет — так коротко можно 
описать ATOM. И «гаджет» в этом описа-
нии — не последнее по значимости слово. 
В основе электромобиля лежит идея, что 
машина может быть таким же важным 
и полезным в онлайн-жизни гаджетом, как 
смартфон. Например, иметь свой магазин 
приложений или дополненную реальность 
на лобовом стекле. Кажется, будущее 
из фантастических фильмов уже наступи-
ло. Ну почти наступило... 

Пока над этим будущим в офисах ком-
пании «Кама» (АТОМ — это ее проект), 
расположенных в Набережных Челнах, 
Москве, Санкт-Петербурге, Тольятти 
и в Китае, трудятся порядка 700 человек. 
Половина из них «айтишники», другая 
половина — инженеры. Вдохновителем 
проекта стал Игорь Поваразднюк. Он же 
сейчас исполняет роль генерального ди-
ректора стартапа. А команду инженеров 
по работе над платформой электромобиля 
возглавляет Харальд Грюбель, бывший ви-
це-президент по инжинирингу АВТОВАЗа 
и экс-президент инжинирингового бюро 
Consulting4Drive, которое принадлежало 
концерну Volkswagen. 

Сегодня ATOM можно посмотреть и по-
щупать только в виде функционального 
образца. Ходовые испытания прототипов 
намечены на конец этого года, предсерий-
ных версий — на первую половину следу-
ющего. Впрочем, о дизайне можно судить 
уже сейчас. Как и эта модель под номером 
01, все «Атомы» получат именно такой 
футуристичный дизайн экстерьера с узкой 
светодиодной оптикой и распашными 
на манер «Роллс-Ройса» дверьми, а также 
интерьер, выполненный в скандинавском 
минимализме. И даже интегрированные 
в руль тачскрин медиацентра с джойсти-
ком тоже пойдут в серию.

Критику на этот счет лучше сразу оста-
вить. Я тоже сомневаюсь в удобстве такого 
решения. Но при создании электромобиля 
разработчики изначально ориентировались 
на поколение молодых людей, которые 
буквально родились с тачскринами и джой-
стиками в руках. В общем, ориентирова-
лись на тех, кого мы, старые «бумеры», 
еще считаем детьми. Тем не менее, «дети» 
уже выросли и хотят водить свои автомо-
били, а не привычные нам. Ох уж эти не-
допонимания поколений…

Руль, кстати, работает по технологии 
Steer-by-wire. Грубо говоря — по проводам. 
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ЗНАКОМСТВО РОССИЙСКИЙ ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ ATOM

ПОДИУМ

Systems), которые и удержат в полосе, 
и затормозят, и подсветят потенциальные 
препятствия, и напомнят водителю о бди-
тельности за рулем. Над функциями ав-
тономного вождения в стартапе трудится 
целый отдел. 

Вопреки трендам, ATOM будет задне-
приводным. Мощность электромотора, 
по предварительным данным, заявляется 
в 150 кВт. Динамику разгона до 100 км/ч 
обещают в пределах 8 секунд, а запас 
хода — до 500 км. Батареи емкостью 
77 кВт поставляет компания «Рэнера» — 
это «дочка» Росатома. Сейчас инженеры 
трудятся над тем, чтобы запас хода оста-
вался даже зимой близким к заявленному 
километражу.

Платформа электрокара ATOM не мо-
дульная. Создатели пока не планируют 
выпускать версии разной длинны или 
разных типов кузова. И, тем не менее, 
модификаций электро-гаджета будет не-
сколько — под розничные продажи част-
ным клиентам, каршеринг, такси и служ-
бы доставки. 
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Частная и каршеринговая версии, 
скорее всего, будут идентичны. Как и про-
тотипы, что представлены на снимках, они 
будут рассчитаны на пять посадочных мест. 
Впрочем, не исключено, что софт в виде на-
полнения приложениями и помощниками 
будет отличаться. У такси-версии переднее 
пассажирское кресло планируют заменить 
на крепеж под небольшой багаж: и прак-
тично, и спинка переднего кресла пасса-
жиру на его главном месте мешать обзору 
не будет. У версий под службы доставок 
вместо заднего дивана будет грузовой отсек 
с разными по назначению и размерам орга-
найзерами и системами крепления грузов. 

Мне видится, что ATOM может снискать 
успех именно в корпоративных продажах 
под такси, каршеринг и логистику. Ведь, 
насколько мне известно, то же поколение 
«зумеров» предпочитает формат аренды 
автомобиля покупке его в собственность. 
Впрочем, время расставит все на свои ме-
ста. Серийное производство электрокара 
намечено на 2025 год, но прием предзака-
зов уже идет. 

Systems), которые и удержат в полосе,
и затормозят, и подсветят потенциальные
препятствия и напомнят водителю о бди-

Частная и каршеринговая версии, 
скорее всего, будут идентичны. Как и про-
тотипы что представлены на снимках они

СДЕЛАНО 
В МОСКВЕ

Завод «Москвич» и АО «Кама» подписали мемо-
рандум на оказание услуг по контрактной сборке 
электромобилей. Согласно документу, на «Москвиче» 
будет осуществляться сборка электрокаров под маркой 
АТОМ. Причем сборка будет идти по полному циклу CKD 
(Completely Knocked Down), включающего сварку и окра-
ску кузовов. Серийное производство таких электро-
мобилей стартует в 2025 году. Кстати, сами «Москвичи» 
пока собираются по циклу SKD (Semi Knocked Down), из 
машинокомплектов и готовых кузовов, поставляемых 
из Китая. Сборка по циклу CKD будет запущена здесь 
в следующем году, но на объемах производства это 
практически не скажется. За 2024 год планируется 
выпустить около 44 тысяч «Москвичей», при том, что 
производственные мощности бывшего завода «Рено 
Россия» позволяют собирать свыше 180 тысяч автомо-
билей в год. Так что наличие партнера в лице АО «Кама» 
позволит загрузить конвейер столичного предприятия 
и сделать его работу более эффективной. 
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ГЛАДКО БЫЛО НА БУМАГЕ
ЗАВОД «АВТОТОР» ПРЕДСТАВИЛ ПРОЕКТ ПО РЕМОТОРИЗАЦИИ СТАРЫХ АВТО-
МОБИЛЕЙ: КАЛИНИНГРАДЦЫ ПРЕДЛАГАЮТ МЕНЯТЬ ДВС НА ЭКОЛОГИЧНЫЙ 
КИТ-КОМПЛЕКТ, СОСТОЯЩИЙ ИЗ ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЯ, РЕДУКТОРА И АККУ-
МУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ. ОДНАКО РЕАЛИЗОВАТЬ ТАКОЙ ПРОЕКТ БУДЕТ НЕ-
ПРОСТО  МАКСИМ ФЕДОРОВ

ОТЛИЧНЫЙ ПРИМЕР РЕМОТОРИ-
зации — это электрический УАЗ, ко-
торый я протестировал позапрошлой 
осенью на внедорожном полигоне 
в Подмосковье. Правда, сделали его 
не в России, а в Чехии — по заказу 
британских лесничеств. И называется 
он не UAZ Hunter, а MWM Spartan. Та 
машина напоминала поделку кружка 
Дома пионеров: все сделано «на колен-
ке», но с душой. Ради упрощения кон-
струкции чехи даже не стали 
убирать уазовскую КПП, 
хотя «электричке» 
с ее крутящим 
моментом этот 
артефакт не ну-
жен. Ехал элек-
трический 
УАЗ задорно 
и отказывал-
ся перегре-
ваться или 
ломаться, 
хотя испы-
тывали его 
в очень жест-
ких условиях.

На УАЗе 
так загорелись 
идеей выпускать 
электрические вне-
дорожники, что даже 
хотели купить чешские 
технологии вместе с самой 
компанией MWM. Забавно: то, что 
сделала крохотная чешская фирма, где 
работает с десяток человек, оказалось 
не по силам огромному Ульяновскому 
автозаводу! Но началась СВО и об этом 
проекте благополучно забыли. Может 
оно и к лучшему: электрический УАЗ 
получился вчетверо дороже бензиново-
го. Конечно, при массовом производ-
стве цену можно снизить, но это требу-
ет огромных инвестиций.

И вот теперь про ремоториза-
цию заговорили на «Автоторе». 
В Калининградской области действи-
тельно много старых машин, чей вы-
хлоп явно не улучшает экологическую 
обстановку в российском анклаве. 
Вот если бы заменить их двигатели 
на электрические, то дышать тогда ста-
ло бы легче. Тем более, что на самом 
«Автоторе» планируют запустить произ-
водство электродвигателей, редукторов 
и электроники к ним. Но красивая идея 

легко реализуема только на бумаге. 
В реальности процесс ремоторизации 
сопряжен с кучей технических и бюро-
кратических сложностей. Под него даже 
нужно разрабатывать отдельный ГОСТ!

При этом авторы проекта, похоже, 
еще не считали его экономику. Все 
оборудование для переделки среднеста-
тистической легковушки в электрокар 
обойдется на круг не меньше миллио-
на рублей (полмиллиона будут стоить 

мотор, редуктор, электрика, и еще 
столько же — батарея). И вло-

жив в старую машину этот 
миллион, вы останетесь 

со старой машиной, 
получив «головняк» 

с поиском зарядных 
станций и априори 
меньший запас хода, 
чем у машин с ДВС. 
Оно вам надо? 
Да и масштабиро-

вать один кит-комплект под разные мо-
дели будет проблематично. 

Может общественный транспорт? 
С автобусами ремоторизация действи-
тельно может иметь смысл, особенно 
если под нее будут выделять госсуб-
сидии (пока об этом речи не идет). 
Да и в техническом плане реализовать 
ее в рамках автопарков с достаточно 
схожим рядом машин будет гораздо 
проще. Но здесь нужны мощные элек-
тромоторы, а «Автотор» будет выпускать 
небольшие движки, развивающие от 23 
до 120 кВт, которые большой автобус 
не потянут. При этом 150-киловаттник 
от «Росатома», который также планиру-
ется выпускать в Калининграде, еще на-
ходится на стадии разработки…

Так что пока проект по ремоториза-
ции напоминает маниловщину. Вроде 
мечты хорошие, но они настолько ото-
рваны от реальности, что говорить об 
этом всерьез еще рано. 
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ИНТЕРВЬЮ МИНАС МЕЗЕДУР

ПОДИУМ

МИНАС МЕЗЕДУР:
«TEKNOROT УДЕЛЯЕТ РОССИИ 
ОСОБОЕ ВНИМАНИЕ»
В РАМКАХ ВЫСТАВКИ MIMS AUTOMECHANIKA MOSCOW 2023 МЫ ВСТРЕТИЛИСЬ 
С КОММЕРЧЕСКИМ ДИРЕКТОРОМ ТУРЕЦКОЙ КОМПАНИИ TEKNOROT МИНАСОМ 
МЕЗЕДУРОМ. ДЕЖУРНЫЙ ВОПРОС ОБ АССОРТИМЕНТЕ ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ ВЫ-
ЛИЛСЯ В ИНТЕРЕСНЫЙ РАЗГОВОР  БЕСЕДОВАЛ СТАНИСЛАВ ШУСТИЦКИЙ   ФОТО АВТОРА

 Продукция под маркой Teknorot 
на российском рынке присутствует, 
но о широкой известности говорить 
рано. Представьте, пожалуйста, этот 
бренд.

 Teknorot — крупнейший в Европе 
производитель деталей подвески и ру-
левого управления в сегменте легковых 
автомобилей и легкого коммерческого 
транспорта, но что касается России, здесь 
вы, возможно, и правы. Более того, вы-
пускаемые нами рычаги подвески, ша-
ровые опоры, узлы рулевого управления, 
стабилизаторы, разнообразные втулки 
и резинотехнические изделия (всего по-
рядка двух десятков товарных групп) — 
все это успешно продается по всему 
миру. Наши интересы распространяются 
на Европу, Азию, Северную и Южную 
Америку… Компания была основана 
в 1992 году в Турции. На сегодняшний 
день она располагает несколькими про-
изводственными площадками и центрами 
обслуживания клиентов как в Турции, так 
и за ее пределами, например, в Испании 
и Индии. Однако самой крупной площад-
кой является завод в турецком городе 
Дюздже, который к 2008 году был вы-
веден на полную мощность. География 
нашего производства позволяет успешно 
работать на самых различных рынках: 
турецкий завод в первую очередь ори-
ентирован на европейских клиентов, 
продукция расположенного в Индии 
предприятия рассчитана на местный ры-
нок и страны Азиатско-Тихоокеанского 
региона. В ассортименте нашей про-
дукции порядка 10 000 различных наи-
менований, которые покрывают 95 % 
моделей европейских автомобилей. Два 
основных направления нашей деятельно-
сти — это производство под собственной 
торговой маркой Teknorot и производство 
для крупных международных дистрибью-
торов, среди которых и производители 
продукции, и так называемые «упаков-
щики», под их собственными торговыми 
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МИНАС МЕЗЕДУР ИНТЕРВЬЮ

ПРЕЖДЕ ВСЕГО, 
НУЖНО ПРЕДСТАВИТЬ 
НА РЫНКЕ ЗАСЛУЖИ-
ВАЮЩИЙ ВНИМАНИЯ 

ПОТРЕБИТЕЛЯ 
ПРОДУКТ

марками. Полный цикл производства, 
находящийся в одних руках, позволяет 
полностью контролировать процесс из-
готовления, обеспечивать надлежащее ка-
чество продукции и выгодное ценообра-
зование. За последние годы для нас ясно 
обозначились два приоритета. Во-первых, 
это активное присутствие как на конвей-
ерах автопроизводителей, так и в сег-
менте послепродажного обслуживания 
на площадках официальных автодилеров. 
И в этом направлении мы успешно рабо-
таем в Азиатско-Тихоокеанском регионе 
и на турецком рынке. Во-вторых, это 
расширение нашего бизнеса с охватом 
России и стран Таможенного союза.

Говоря о России, Вы имеете в виду по-
ставки, предназначенные для послепро-
дажного обслуживания автомобилей?

Не только. В первую очередь мы, ко-
нечно, ориентированы на aftermarket, 
но в последнее время мы также ведем 
переговоры о поставках комплектующих 
на конвейер АВТОВАЗа.

Что послужило для вас толчком для 
принятия решения о выходе на россий-
ский рынок?

Наверное, правильнее сказать не о вы-
ходе на российский рынок — мы здесь 
уже более 15 лет, а об активизации нашей 
работы на нем. Все начиналось с не-
большой компании, которая стала про-
давать нашу продукцию, но за последние 
десять лет мы, вдохновленные успехами 
работы в Азиатско-Тихоокеанском регио-
не, решили, что сейчас самое подходящее 
время для активного развития нашего 
бизнеса в России. Мы не без основания 
считаем себя специалистами по евро-
пейскому ассортименту запасных частей, 
но в то же время уделяем много внимания 
поставкам комплектующих на азиатские 
рынки. В России сейчас эксплуатируется 
много корейских автомобилей, а у нас 
для этого парка есть весьма интересные 
предложения. Сейчас, когда в России все 
больше интереса к продукции из Турции, 
мы хотим повысить узнаваемость про-
изводителей качественных запасных ча-
стей. И ключевым здесь является слово 
«качественных». Я не случайно обратил 
внимание на то, что наша компания яв-
ляется признанным экспертом в области 
производства деталей подвески и рулевого 
управления для европейских автомобилей. 
Мы работаем, опираясь на строгие евро-
пейские требования качества, нам доверя-
ют самые известные автопроизводители, 
поскольку мы производим продукцию 
на основе стандартов, разработанных ими. 
Надеюсь, что я ответил на вопрос о том, 
почему именно сейчас расширение бизне-
са в России стало нашим приоритетом.

Как лучше сегодня вести бизнес 
в России — действовать, в хорошем 
смысле этого слова, агрессивно, или 
расширять свое присутствие шаг за 
шагом?

Я полагаю, что в основе всего правиль-
но выстроенная стратегия — именно так 
Teknorot начинает работу на любой новой 
для себя территории. Прежде всего, нужно 
представить на рынке заслуживающий 
внимания потребителя продукт. Именно 
поэтому мы сейчас создаем и развиваем 
сеть дистрибьюции, охватывающей прак-
тически всех крупнейших российских 
игроков, работающих в этом сегменте 
запчастей. Именно на них мы строим на-
шу клиентскую базу. Кроме того, мы со-
трудничаем и с менее крупными нашими 
клиентами, стараясь тем самым охватить 
как можно большую территорию России. 
Я не верю, что в таком бизне-
се, как наш, можно успеш-
но работать, опираясь 
на эксклюзивного 
дистрибьютора — 
рынок России 
слишком велик. 
Разумеется, ра-
ботая с боль-
шой сетью, 
мы стараемся 
ко всем дис-
трибьюторам 
относиться 
с одинаковым 
вниманием. 
Они доверяют 
нам, доверяют 
качеству на-
шей продукции 
и способствуют 
продвижению бренда, 
а мы, в свою очередь, 
должны помогать их разви-
тию и расширять предлагаемый ассорти-
мент. Что касается стратегии, о которой 
вы спрашиваете, то двигаться, конеч-
но же, следует шаг за шагом. И первым 
нашим шагом стала работа с отделами 
продаж наших дистрибьюторов. Нужно, 
чтобы сотрудники как можно лучше знали 
наши продукты и ассортимент, были хо-
рошо технически подготовлены, обладали 
знаниями о применении деталей и ком-
плектующих, умели подчеркнуть отличное 
соотношении цены и качества нашей про-
дукции. И тогда предпочтение конечного 
потребителя будет отдано деталям бренда 
Teknorot, а не продукции наших коллег 
по цеху. В этом плане я бы отметил вто-
рой важный шаг, который мы делаем — 
это обучение нашего персонала. Мы даем 
сотрудникам те знания, которые позволят 
профессионально ответить на вопрос, по-
чему конечный потребитель должен вы-
брать именно деталь Teknorot. Хорошим 
дополнением этой образовательной про-
граммы станет третий шаг. Наше предпри-
ятие в Турции оборудовано по последнему 
слову техники, в цехах установлены самые 
современные мультифункциональные 
станки с ЧПУ от лучших мировых произ-
водителей, есть собственный R&D-центр 
исследований и разработок. Сейчас 
мы планируем провести несколько ознако-
мительных поездок для наших дистрибью-

торов на это производство. Мы полагаем, 
что для того, чтобы убедить покупателей 
в высоком качестве продукции Teknorot, 
наш партнер должен убедиться в этом 
сам. Я уже говорил о том, что сейчас 
мы заняты созданием сети дистрибьюции, 
способной охватить все регионы России. 
Но это не значит, что нашим клиентом 
может стать любой, кто, имея деньги, 
постучится в нашу дверь: к выбору пар-
тнеров мы подходим очень ответственно. 
Со своей стороны, мы стараемся делать 
все возможное для того, чтобы бизнес 
наших партнеров процветал, и они были 
уверены в том, что наша стратегия разви-

тия в России рассчитана на долгосроч-
ную перспективу.

Сейчас много говорят 
о том, что нынешняя 

ситуация в экономике 
России открывает для 

бизнеса новые воз-
можности. Вы со-
гласны с этим?

Мы, прежде всего, 
за бизнес, и на-
ша задача в любом 
регионе — это уве-
личение объема про-

даж. На европейском 
рынке мы очень дав-

но, и работа с европей-
ским автомобильным 

парком нам привычна 
и понятна. Что касается 

России, то текущая ситуация 
действительно подталкивает нас 

к активизации работы на этом рын-
ке. Турецкий бизнес — это надежный 
партнер, и он может внести свой вклад 
в развитие российского бизнеса. Мы же, 
в свою очередь, заинтересованы в работе 
с сильными и надежными российскими 
партнерами. Таким образом, все говорит 
в пользу того, что мы должны расширять 
свое присутствие в России.

Какой процент марок и моделей ав-
томобилей, эксплуатируемых в России, 
можно обеспечить запасными частями 
Teknorot?

Вопрос коварный, ответить на него 
сложно. По тем исследованиям, которые 
мы проводили, по опыту продаж и исходя 
из запросов наших российских партне-
ров, своим ассортиментом мы закрываем 
85-90  % автопарка. Возможно, у нас 
не хватает предложений для достаточно 
старых моделей. Что же касается вновь 
появляющихся автомобилей, мы посто-
янно работаем над расширением ассор-
тимента — ежегодно в наших каталогах 
появляется до 900 новых наименований. 
Мы очень быстро реагируем на запросы 
рынка. Как правило, если у автомобиля 
заканчивается срок гарантийного обслу-
живания, мы уже готовы предложить 
соответствующие детали. Растет парк 
автомобилей, растут и объемы нашего 
производства. 
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ПОЛИГОН

ЕСЛИ 
НАДОЕЛ «КИТАЙ»
ВЕРНУВШИСЬ В РОССИЮ ОКОЛЬНЫМИ ПУТЯМИ — ЧЕРЕЗ ПАРАЛ-
ЛЕЛЬНЫЙ ИМПОРТ И ПЕРЕИМЕНОВАННОГО ДИСТРИБЬЮТОРА — 
СЕЙЧАС HONDA ПРЕДЛАГАЕТ ТАКОЙ ОБШИРНЫЙ МОДЕЛЬНЫЙ 
РЯД, КОТОРОГО В НАШЕЙ СТРАНЕ НИКОГДА НЕ БЫЛО. И ОДНА 
ИЗ САМЫХ ИНТЕРЕСНЫХ НОВИНОК В НЕМ — ЭТО КРОССОВЕР ZR-V

 МАКСИМ ФЕДОРОВ  ФОТО АВТОРА И МАРИИ ФЕДОРОВОЙ

HONDA ZR-V ЦЕНА: ОТ 4 090 000  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.
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HONDA ZR-V

Но при этом нужно быть готовым, 
что выделиться на ZR-V в потоке 
продукции китайского автопрома 
у вас вряд ли получиться. У нас 
имелось преимущество — на бор-
тах была дилерская оклейка, по-
этому на машину оборачивались 
и даже провожали ее взглядами. 
Но тут больше заслуга надписи 
«официальная поставка и гаран-
тия Honda», вводившей некоторых 
зевак в легкий ступор, чем самого 
автомобиля. И если бы не логотип, 
то пришлось бы долго гадать, что 
за марка перед тобой. Даже если 
отмести «китайцев», этот кроссовер 
можно запросто принять, например, 
за какую-то «внедорожную» вари-
ацию нового Ford Focus. Ну ведь 
похож же! Кстати, схожие по стилю 
с «Фокусом» решетки радиатора 
имеют общие проблемы: огромные 
ячейки никак не защищают алю-
миниевые соты от летящих камней 
и насекомых, так что сюда просится 
какая-нибудь сетка.

Если поставить себя на место 
владельца того самого «Мерса», 
то очутившись в салоне ZR-V, 
он не поморщит нос и не испытает 
культурного шока. Да, материалы 
отделки здесь победнее, но все вы-
глядит прилично. Сверху мягкий 
пластик, а лицевая сторона торпедо 
и центральная консоль и вовсе 
«завернуты» в кожзам. Правда, 
в нашей комплектации была комби-
нированная обивка сидений с цен-
тральной частью из ткани, но, как 
по мне, это даже лучше, чем «экоко-
жа». По дизайну интерьер выглядит 
сдержанно и стильно. Вдоль торпедо 
тянется монорешетка со скрытыми 
дефлекторами вентиляции — как 
у нового CR-V. Электронная прибор-
ная панель, медиацентр с 10,1-дюй-
мовым экраном и физическим 
регулятором громкости, а также 
блок раздельного климат-контроля 

1 У ZR-V — 
стильный 
и лаконичный 
интерьер с ка-
чественной от-
делкой. За кли-
мат-контроль 
с удобными 
физическими 
кнопками и регу-
ляторами — от-
дельный плюс.
2 Из двух 

разъемов USB 
на централь-
ной консоли 
у нас работал 
только один: 
от второго был 
запитан блок 
Apple CarPlay.

1

2

НЕДАВНО Я БРАЛ НА ТЕСТ новую 
Honda CR-V, ввезенную в Россию 
по параллельному импорту 
из Китая. Этот кроссовер оказался 
хорош практически во всем, кроме 
цены почти в шесть миллионов 
рублей. Да за такие деньжищи 
можно взять двух «китайцев» тех же 
габаритов! Кроссовер ZR-V, стоящий 
в иерархии Honda на ступеньку 
ниже CR-V, в этом плане уже инте-
реснее. Цены на него начинаются 
от 4 млн, а с учетом кредитов-
трейдинов дилеры могут легко 
подвинуться еще на полмиллиона. 
И здесь уже разница в стоимости 
с китайскими конкурентами полу-
чается не такой разгромной. Может 
и вправду, есть смысл присмотреть-
ся к этому «японцу»? 

Пусть ZR-V и китайского «роз-
лива», но магия надписи Honda 
делает свое дело. Поднимая капот 
с простецким упором из гнутого 
металлического прутка и глядя 
на 1,5-литровый турбомотор, 
не прикрытый даже декоратив-
ной накладкой, ты чувствуешь, 
что прикасаешься к легенде. 
В голове проносятся формульные 
болиды, оснащенные двигателями 
Honda, и на каком-то подсознатель-
ном уровне возникает ощущение 

качества и надежности. 
Годы «зомбирования» теста-
ми и отзывами владельцев 
Honda не прошли даром!

За обладание хондовски-
ми технологиями не жалко 

и доплатить, хотя по факту 
ничего особенного они из себя 

уже не представляют. Многие 
китайские турбомоторы сейчас 

выдают с литра больше «лоша-
дей», чем японские — это факт. 
Надежность? Здесь ее можно оце-
нить только авансом: в России опыт 
эксплуатации турбированных двига-
телей Honda невелик. Да и вряд ли 
они в этом плане сильно отлича-
ются от аналогичных агрегатов 
из Поднебесной, которые спокойно 
выхаживают по 100-150 тысяч 
(и более) километров, не требуя 
какого-либо вмешательства, кроме 
замены масла и фильтров. 

Но, понимая все это, я все равно 
предпочту машину, где на клапан-
ной крышке написано Honda! И что 
с этим делать — не знаю. Кстати, 
я уверен, что подобным восприя-
тием японской техники «больны» 
многие россияне, чем, собственно, 
и пользуются дилеры. Не случайно 
«Хонды» в Питере теперь продают 
под одной крышей с «Мерседесами». 
Владельцу условного Mercedes-Benz 
GLC с пробегом, лишившегося 
полноценной сервисной поддержки 
производителя (попробуйте-ка сей-
час сделать дубликат ключа совре-
менного «Мерседеса») и уставшего 
месяцами ждать запчасти за овер-
прайс, проще решиться пересесть 
на Honda ZR-V, обеспеченную 
«фирменной» трехлетней гарантией 
от дистрибьютора, чем на нового 
«китайца». 

Да, Honda, пусть и китайская, 
ментально ближе к тем именитым 
маркам, которые сейчас офи-
циально не доступны в России. 
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ПОЛИГОН

с удобными крутилками и кнопками 
здесь тоже как у «старшей» модели. 
Но есть и оригинальные решения: 
двухэтажная центральная консоль 
имеет зауженную «талию», которая 
перекликается по форме с хватами 
дверных ручек. 

От CR-V новинку отличает 
и меньший запас пространства 
на втором ряду, хотя при росте 
186 см, до спинки водительского 
кресла, подогнанного под мои габа-
риты, колени едва касаются. И в по-
толок голова не упирается, несмо-
тря на наличие панорамной крыши. 
Кстати, посадка здесь не типичная 
кроссоверная, а ближе к легковой. 
Профиль сидений удобный, но все 
регулировки — механические. 

ДЕТАЛЬНО

УДОБНО

ПОЛЕЗНО

Apple CarPlay частично решает проблему отсутствия 
русификации медиацентра. 

Блок ЭРА-ГЛОНАСС установлен у дилера, 
но смотрится почти как штатный.

Электропривод для передних кресел 
есть только в «топе», а вот подо-
гревов нет даже там, но за доплату 
нагревательные маты можно вшить 
у дилера. Дилер также предлагает 
установку блока, который позволяет 
через Bluetooth «подружить» меди-
ацентр с Apple CarPlay или Android 
Auto, которых нет на машинах для 
китайского рынка. Причем именно 
«или»: нужно определиться, теле-
фоном какой системы вы будете 
пользоваться за рулем — для него 
и поставят блок. 

Но ставить такой блок нужно 
обязательно! Ведь в стоковой ма-
шине не работают не только штат-
ная навигация и система Honda 
Connect, но даже бортовые часы 

не перевести с китайского времени 
на московское, так как все завязано 
на онлайн-сервисы, не активные 
в России. Плюсом с Apple CarPlay 
или Android Auto вы получите 
русифицированный интерфейс 
на экране медиацентра с возможно-
стью запуска мобильной навигации 
и других приложений со смартфона. 
Но у подобного апгрейда есть и ми-
нус — вы лишитесь одного из двух 
USB-разъемов на центральной 
консоли, от которого берется пита-
ние для блока. Впрочем, принести 
такую жертву можно ради одной 
только русификации мультимедиа 
и нормальных часов, так как сроков 
появления официальной прошивки, 
которая позволит решить проблему 
с настройкой времени и отсутстви-
ем русскоязычного меню, пока ни-
кто не называет. 

Всего у российских дилеров 
есть три комплектации Honda 
ZR-V. В самой простой, Elegance, 
нет раздельного климат-контроля, 
панорамной крыши, амбиентной 
подсветки салона, кожаной оплетки 
руля, бесключевого доступа с воз-
можностью дистанционного за-
пуска двигателя, автоматического 
дальнего света и кучи электрон-
ных ассистентов — всего того, 
что имелось в тестовой машине 
в средней комплектации Lifestyle 
за 4 490 000 р. Также в «базе» по-

1 На заднем 
ряду не тесно 
даже рослому 
пассажиру.
2 Боль-

шинство функ-
ций медиацен-
тра в России 
не работают: 
даже время 
не настроить...
3 Полка в ба-

гажнике есть 
только в макси-
мальной ком-
плектации. 

1 2 3

АВТОМОБИЛЬ 
ПРЕДОСТАВЛЕН 
КОМПАНИЕЙ 
«ЗВЕЗДА НЕВЫ».
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явятся 17-дюймовые колеса вместо 
18-дюймовых, экран панели при-
боров ужмется с 10,2 до 7 дюймов, 
а сиденья будут полностью ткане-
выми. Но зато здесь по умолчанию 
есть восемь подушек безопасности 
(включая передние коленные), ка-
мера заднего вида с парктроником 
и полностью светодиодные фары. 
Ну и силовой агрегат для всех ком-
плектаций единый — турбомотор 
с непосредственным впрыском, ва-
риатором и приводом на переднюю 
ось. По подвеске тоже нет отличий: 
везде стоит задняя многорычажка. 
Так что в плане динамики и управ-
ляемости все версии равны. Ну или 
почти равны. 

В теории «база» может ока-
заться даже интереснее, так как 
весит она на полцентнера меньше 
средней комплектации и на 70 кг 
легче «топовой». За счет меньшего 
диаметра 17-х колес, меньше у нее 
и радиус разворота (на треть ме-
тра). Правда, дорожный просвет 

здесь тоже чуть ниже, но, на мой 
взгляд, что 178 мм, что 185 мм — 
одинаково мало для езды по без-
дорожью. А вот на асфальте Honda 
ZR-V чувствует себя превосходно, 
и в плане управляемости мало кто 
из «китайцев» в этом классе может 
с ней сравниться — это мне уда-
лось прочувствовать на карельских 
серпантинах. 

Едет кроссовер хорошо даже 
в режиме «Эко», но если хочется 
больше драйва, можно активиро-
вать режим «Спорт» — он по япон-
ской традиции включается рычагом 
трансмиссии. У хондовского вари-
атора также есть… «понижайка»! 
Но это не совсем то, о чем вы по-
думали: режим L предназначен 
для езды по снегу или другим «тя-
желым» покрытиям, вроде песка. 
Хотя от кроссовера длиной чуть 
больше «Весты» и оснащенного 
182-сильным турбомотором ожи-
даешь большей прыти, нужно сде-
лать скидку на массу автомобиля: 

весит он больше полутора тонн. 
По той же причине я не увидел за-
явленного в ТТХ среднего расхода 
в 7 литров на сотню: после поездки 
из Питера в Сортавалу и обратно, 
которая большей частью пришлась 
на размеренную езду по трассе 
с крейсерской скоростью 110 км/ч, 
бортовой компьютер отмерил 
на литр больше. 

В принципе — не критично. 
Критично другое: шум в салоне 
утомляет в дальней дороге. И это 
при том, что дилер дополнительно 
проклеил «шумкой» пол багажни-
ка, который, к слову, в начальной 
и средней комплектации не имеет 
полки. Так что ZR-V однозначно 
требуется более тщательная шумо-
изоляция салона и колесных арок. 
А еще двойственное ощущение 
сложилось от подвески: при проезде 
неровностей, спереди не ощущаешь 
никакого дискомфорта, а вот сзади 
пассажиров трясет. Такова расплата 
за отличную управляемость? 

ZR-V — ИНТЕРЕСНЫЙ ВАРИАНТ ДЛЯ ТЕХ, КТО УСТАЛ 
ОТ «КИТАЙЩИНЫ» И ХОЧЕТ КРОССОВЕР ИЗВЕСТНОЙ МАР-
КИ С ГАРАНТИЕЙ. ДА, HONDA ДОРОЖЕ ОДНОКЛАССНИ-
КОВ ИЗ КНР, НО И ПРИ ЭТОМ НОВИНКА ДАЕТ ДРУГОЙ 
ОПЫТ ВОЖДЕНИЯ, А ТАКЖЕ ДАРИТ ОЩУЩЕНИЕ «ЖЕЛЕ-
ЗОБЕТОННОЙ» НАДЕЖНОСТИ, ЧТО КИТАЙСКИМ АВТОМО-
БИЛЯМ ПОКА НЕ ДАНО — НА МЕНТАЛЬНОМ УРОВНЕ. 

ВЕРДИКТ

ХОРОШО УПРАВЛЯЕТСЯ, НЕПЛОХАЯ ОСНАЩЕННОСТЬ, ВЫСОКИЙ УРОВЕНЬ ПАССИВНОЙ 
БЕЗОПАСНОСТИ, КАЧЕСТВЕННЫЕ МАТЕРИАЛЫ ОТДЕЛКИ, ПОЛНОЦЕННАЯ ГАРАНТИЯ.

ШУМНЫЙ САЛОН, НЕРУСИФИЦИРОВАННЫЙ МЕДИАЦЕНТР, НЕТ «ЗИМНЕГО ПАКЕТА», 
ВЫСОКАЯ ЦЕНА, ШТОРКА В БАГАЖНИКЕ ЕСТЬ ТОЛЬКО В «ТОПЕ».

ВОЖДЕНИЕ
Чутко слушается ру-
ля и хорошо стоит на 
прямой, но динами-
ка и расход топлива 
немного не дотяги-
вают до ожиданий. 

8

САЛОН
Качество отделки 
хорошее, места 
достаточно, но по 
посадке ZR-V ближе 
к легковушкам, 
а не к кроссоверам. 
Багажник — без 
шторки.

8

КОМФОРТ
Штатной шумои-
золяции явно не 
хватает. Подвеска 
дружелюбна к пе-
редним седокам, но 
задних пассажиров 
потряхивает. 

7

БЕЗОПАСНОСТЬ
8 эйрбэгов в «базе» 
и куча электронных
ассистентов уже 
в средней комплек-
тации.

10

Габариты 4568х1840х1611 мм
База 2655 мм
Снаряженная масса 1530 кг
Клиренс 185 мм
Объем топливного бака 53 л
Двигатель бензиновый, 4-цилиндровый,
1498 см3, 182/6000 л. с./мин-1, 
240/1800-4500 Нм/мин-1

Трансмиссия вариатор
привод передний
Размер шин 225/55R18
Динамика 192 км/ч 
Расход топлива
7,1 л на 100 км в смешанном цикле

HONDA ZR-V

Jetour Dashing
3 089 900 

Chery Tiggo 7 Pro
2 819 900 

Changan Uni-T
2 869 900 

КОНКУРЕНТЫ

8,3
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ПОЛИГОН

МНЕ ЗНАКОМО 
ВАШЕ ИМЯ… 
НА СТОП-ЛИНИИ ПЕРЕКРЕСТКА В ОЖИДАНИИ ЗЕ-
ЛЕНОГО СИГНАЛА ЗАМЕРЛИ ДВА «ЭР ИКСА». ОНИ 
СХОЖИ ПО РАЗМЕРАМ, ПО СВОЕМУ ФОРМ-ФАКТОРУ 
КРОСС-ХЭТЧЕЙ, ПО КОМПОНОВКЕ МОТОРА С ТРАНС-
МИССИЕЙ, ПО ХАРАКТЕРУ. ДА ЧТО УЖ ТАМ! ДАЖЕ 
В ДИЗАЙНЕ ЭТИХ КРОССОВЕРОВ МОЖНО НАЙТИ ОБ-
ЩИЕ МОТИВЫ. НО LEXUS СИМВОЛИЗИРУЕТ НА РОС-
СИЙСКОМ РЫНКЕ ЭПОХУ УШЕДШУЮ, А EXEED — ЭПО-
ХУ НАСТОЯЩУЮ. И ЗНАЕТЕ, ОНА ВЕСЬМА НЕПЛОХА!

 МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ  ФОТО EXEED

EXEED RX
ЦЕНА: ОТ 5 400 000  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.

1 Двойной рубленый «плавник» на спойлере крышки 
багажника — стоп-сигналы. Выглядит крайне эффектно! 
Впрочем, как и весь RX в целом.

1
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RX намекает на взаимосвязь 
с водителем, но не предлагает 
ее в полной мере. Дразнит. Снос 
передней оси в крутом повороте 
на высокой скорости замечаешь уже 
когда он происходит. При этом, руль 
«молчит». Но разделяет ли потенци-
альный покупатель «Эр Икса» имен-
но такие ценности в удовольствии 
от вождения? Едва ли! А с дина-
мично-комфортным перемещением 
себя от офиса до дома новый крос-
совер справляется весьма хорошо. 
Главное — маршрут прокладывать 
по асфальту или легким проселоч-
ным дорожкам. На внедорожье муф-
та подключаемого полного привода 
быстро поднимает белый флаг. 

Так что там необходимо по-
тенциальному покупателю? 
Стиль, комфорт и инновации? 
Что ж, стиля в Exeed RX хватает. 
Гармоничные пропорции, дина-
мичный силуэт, множество острых 
граней и сложных элементов, 
которые хочется рассматривать 
или фотографировать в отдельно-
сти. Знатоки непременно скажут, 

управляющей электроники был 
мною выбран практически на все 
время нашего знакомства, как 
наиболее комфортный для вожде-
ния. Парадоксально, да? У робота 
в таком характере меньше возмож-
ности на раздумья, усилие на руле 
становится «гуще», а адаптивная 
подвеска CDC увереннее держит 
кузов в поворотах, плотно шагая 
по асфальту самого разного со-
рта и выдержки. От недостатка 
комфорта кроссовер в спортивном 
режиме не страдает. У RX действи-
тельно отличная шумоизоляция 
и хорошая плавность хода, но в не-
спортивно-спортивном характере 
вести его становится интереснее. 
А интерес от вождения не ча-
сто встречается в автомобилях 
из Поднебесной. 

ГАСНЕТ КРАСНЫЙ СИГНАЛ 
светофора, и Exeed RX, словно 
поставив точку в рассуждениях 
о символизме эпох, шустро уно-
сится вперед, оставляя японского 
тезку позади себя. Бензиновая 
двухлитровая турбочетверка, раз-
дутая до «налоговых» 249 сил 
и 385 «ньютонов», уверенно тянет 
вперед почти две тонны китай-
ского премиума. Широкая «полка» 
момента с 1750 до 4000 оборотов 
позволяет комфортно дозировать 
тягу. Роботизированная семисту-
пенчатая коробка слаженно тру-
дится с мотором, но не так опера-
тивно, чтобы в одной связке с «Эр 
Иксом» можно было употребить 
слово «спорт». 

И все-таки употребить при-
дется. Именно спортивный режим 
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ДЕТАЛЬНО

Без подсказки кнопку «аварийки» искать 
придется долго — она на потолке. 

СТРАННО

Регулируемые подголовники комфортны, а в во-
дительском есть еще и встроенный динамик.

МЯГКО

EXEED RX

ПОЛИГОН

С ростом 187 сантиметров и опу-
щенным в максимально низкое 
положение креслом я то и дело 
отвлекался на потолок, который 
нависал над головой. А стоило 
мне откинуть солнцезащитный ко-
зырек, как он перекрыл все лобо-
вое стекло напрочь. Сразу вспом-
нились «Звездные Войны» и при-

1 На втором ряду просторно, комфортно и мягко. Есть своя 
зона климата, панорамная крыша и много других фишек. 
2 Тачскрин медиацентра радует хорошей графикой, 

отзывчивостью и поддержкой сервисов Apple CarPlay/
Android Auto даже без проводов.  

1

2

что китайский «Эр Икс» напо-
минает своего японского тезку. 
Действительно, напоминает, 
но не копирует. 

Впрочем, без откровенных за-
имствований не обошлось. И де-
ло не в выдвижных ручках или 
скошенных задних стойках. Эти 
решения используются уже повсе-
местно во всем автопроме. Блоки 
клавиш регулировки кресел в RX 

размещены на дверях, как 
у «Мерседесов». Но на вто-

ром ряду длинная клави-
ша, отвечающая за про-

дольную регулировку 
кресла — пустышка. 
«Клавиша есть, ждем 
с рестайлингом мо-
торчик под нее», — 

шутят коллеги. 
На втором ряду 

кроссовера — воль-
готно. За невысоким 

передним пассажиром 
или водителем можно даже 

ногу на ногу закинуть и на-
слаждаться видом в панорамной 
крыше. Переднее пассажирское 
кресло вообще можно принять 
за главное — там и массаж, 
и оттоманка для ног есть. А вот 
с водительским местом не все так 
гладко — оно излишне высокое. 
Казалось бы, высоко сижу — 
далеко гляжу. Как бы ни так! 
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зыв Оби-Ван Кеноби: «Используй 
силу, Люк!»

Еще одно очевидное заим-
ствование — «кочерга» управ-
ления коробкой передач, рас-
положенная справа от руля, как 
на тех же «Мерседесах». Поправка: 
как на старых «Мерседесах». 
Привыкнуть к подрулевому пере-
ключателю не сложно. Особенно 
если Exeed RX будет единственным 
автомобилем в семье. Но куда 
сложнее разобраться в управлении 
стеклоочистителями, которое вы-
вели на левый подрулевой рычаг. 

Мой коллега в экстренной ситуа-
ции не разобрался. Во время обго-
на по встречной полосе, на кроссо-
вер обрушился внезапный ливень. 
Коллега машинально дернул 
правый рычаг… И видимость 
не улучшил, и коробку в нейтраль 
перевел. При виде приближающей-
ся встречной фуры ситуация была, 
мягко говоря, не очень.

Зато отсутствие селектора ко-
робки передач на центральном тон-
неле китайцы использовали с умом. 
Там расположилась широкая полка 
беспроводной зарядки, два под-

стаканника, дополнительный отсек 
под всякую мелочевку и глубокий 
подлокотник. С гаджетами в RX то-
же полный порядок. Единая панель, 
в которую объединили цифровую 
приборку и тачскрин медиацен-
тра, лаконична и информативна. 
Интерфейс медиацентра понятен. 
Система работает быстро, а глав-
ное, поддерживает Apple CarPlay 
как по проводам, так и без них. 

Без интеллектуальных помощ-
ников тоже не обошлось. Их тут 
целая армия: и адаптивный круиз-
контроль, и удержание в полосе, 
и предупреждение о столкновении, 
и еще много всего. Но один из по-
мощников точно будет раздражать 
своей праведностью. Через специ-
альный датчик, установленный 
над рулем, он будет наблюдать 
за вами и сразу же сигнализиро-
вать, если вы вдруг решите отвлечь-
ся, например, на смартфон. Хорошо, 
хоть подзатыльники не раздает! 

EXEED RX

RX — ЭТО НЕ ПРОСТО НОВАЯ, А ДЕЙСТВИТЕЛЬНО СА-
МАЯ ЛУЧШАЯ МОДЕЛЬ В ПАЛИТРЕ EXEED. ВПРОЧЕМ, 
И ВНЕ БРЕНДОВЫХ РАМОК КРОССОВЕР ВЕСЬМА ПРИ-
ЯТЕН, КОМФОРТЕН И ХОРОШ СОБОЙ. ДА, ЕЩЕ ЕСТЬ, 
НАД ЧЕМ РАБОТАТЬ. А Я С УДОВОЛЬСТВИЕМ ПОСМО-
ТРЮ, К КАКИМ НОВЫМ МОДЕЛЯМ ЭТА РАБОТА ПРИ-
ВЕДЕТ. 

ВЕРДИКТ

КЛАССНЫЙ ДИЗАЙН ЭКСТЕРЬЕРА, ХОРОШО ПРОДУМАННЫЙ САЛОН 
С ДОРОГИМИ МАТЕРИАЛАМИ И ПРИЯТНАЯ ПЛАВНОСТЬ ХОДА.

В НАСТРОЙКАХ ХОТЕЛОСЬ БЫ ИМЕТЬ ПРО ЗАПАС БОЛЕЕ СПОРТИВНЫЙ РЕЖИМ, 
А КРЕСЛО НАДО ОПУСТИТЬ НИЖЕ. 

Габариты 4775х1920х1671 мм
База 2800 мм
Снаряженная масса 1903 кг
Полная масса 2237 кг 
Клиренс 187 мм
Объем багажника 660/1783 л
Объем топливного бака н. д. 
Двигатель бензиновый, 4-цилиндр., 1998 см3, 
249/5500 л. с./мин-1, 385/1750–4000 Нм/мин-1

Трансмиссия роботизированная, 7-ступенчатая, 
привод полный
Размер шин 245/50R20
Динамика 200 км/ч; 7,6  с до 100 км/ч 
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
10,5/5,9/7,6 л на 100 км

EXEED RX

ВОЖДЕНИЕ
Не пытайтесь пре-
вратить RX в спорт-
кар и кроссовер 
порадует хорошим 
сочетанием дина-
мики с комфортом.

8

САЛОН
Шаблонная фраза 
«дорого-богато» 
лучше всего опи-
сывает внутреннее 
убранство кроссо-
вера RX.

9

КОМФОРТ
И тихий, и плавный, 
и мягкий, и удобный. 
Вот только водитель-
ское кресло стоит 
слишком высоко.

7

БЕЗОПАСНОСТЬ
Высокие оценки 
продиктованы 
широким набором 
ассистентов актив-
ной и пассивной 
безопасности. 

10

стакан
под вс

3 C RX бренд 
Exeed выходит на новый 

уровень. Теперь сомнений 
в премиальном позици-
онировании нет, как это 

было с другими моделями. 
Особенно новый уровень 

заметен по тщательно про-
работанному интерьеру 

с материалами высо-
кого качества.

Lexus RX

Changan UNI-K
от 3 639 900 

Audi Q5

КОНКУРЕНТЫ

3

8,5
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CHERY ARRIZO 8

ПОЛИГОН

ЗАБЫВАЕМ 
«КАМРИ»

CHERY ARRIZO 8
ЦЕНА: ОТ 3 359 900  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.

НЕ ЛЮБЛЮ РАССУЖДЕНИЯ ПРО ДОЛИ В «ПИРОГЕ», ПРОРОЧЕ-
СТВА ОБ ОБЪЕМАХ ПРОДАЖ И ПРОЧИЕ АНАЛИТИЧЕСКИЕ ГАДА-
НИЯ. МОЕ ДЕЛО — ОЦЕНИТЬ САМ АВТОМОБИЛЬ. РАССТАВАЯСЬ 
С CHERY ARRIZO 8, Я ПОНИМАЮ, ЧТО МНЕ БЫЛО БЫ ДЕЙСТВИ-
ТЕЛЬНО ИНТЕРЕСНО НАБЛЮДАТЬ ЗА ЕГО УСПЕХАМИ НА РЫНКЕ, 
ЕСЛИ БЫ «ТИТАНЫ» ВРОДЕ CAMRY, SONATA И K5 ЕГО НЕ ПО-
КИНУЛИ. ЧТО-ТО МНЕ ПОДСКАЗЫВАЕТ, ЧТО СЕДАН D-КЛАССА 
ИЗ ПОДНЕБЕСНОЙ МОГ БЫ НАВЯЗАТЬ БОРЬБУ. ЗВУЧИТ, КАК 
ВЕРДИКТ!  МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ  ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА
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первый Chery, на который хочется 
обернуться, уходя. А это дорогого 
стоит! 

Внутренний мир — не хуже 
наружной картинки. В темном ис-
полнении салон смотрится и вос-
принимается сдержанным, стиль-
ным и, не побоюсь этого слова, 
утонченным. Ничто не режет глаз, 
не пестрит, не вводит в ступор, как 
иногда случается с автомобилями 
с азиатской пропиской. В «Арризо» 
все лаконично, а главное, здесь уч-
тены все недочеты, которые встре-
чались на кроссоверах Chery. 

Первое, что замечаю — 
наконец-то нормальные подста-
канники, в которые действительно 
можно уместить две одноразовые 
большие «чашки» капучино из ме-
ста, название которого кончается 
на «точка». А еще есть широкая 
площадка под смартфон с бес-
проводной зарядкой, классный 
небольшой кармашек на цен-
тральном тоннеле и объемный 
отсек в подлокотнике. Вы сейчас 
не понимаете, отчего такое вос-
хищение организованной системе 
хранения? Да просто в том же 
кроссовере Tiggo 8 Pro Max можно 
с удобством разложить все свои 
мелкие вещи, только задействовав 

ПРЕДСТАВЛЕНИЯ О КРАСОТЕ 
субъективны, но все-таки ладным 
вышел у китайцев седан Chery 
Arrizo 8. Хищная морда с широ-
кой решеткой радиатора, узкие 
фары, острые грани на бортах, 
ниспадающая линия крыши, за-
дние фонари, объединенные 
светодиодной полосой, две пары 
здоровых выхлопных патрубков, 
18-е двухцветные диски и мини-
мальный набор пестрого хрома 
на всем его 4,7-метровом кузове. 
Весьма неплохо! 

По части дизайна, Arrizo 8 не-
много напоминает корейскую 
«Сонату», но в плагиате китайский 
«кавер» не обвинишь. Своих ори-
гинальных штрихов и решений 
тут много. И, безусловно, мне 
нравится этот цвет. Он не просто 
синий, а небесный. Тут бы пошу-
тить про игру слов и происхожде-
ние из Поднебесной, но не буду. 
Как бы там ни было, это, пожалуй, 
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ПОЛИГОН

ДЕТАЛЬНО

НЕОБЫЧНО СИМВОЛИЗМ

Слева от приборной панели выведены сенсорные 
иконки управления яркостью и настройками.

Китайцы считают жирафов символом благосостояния 
и удачи. 

пассажирское переднее кресло, 
что, мягко говоря, не очень пра-
вильно. 

Но кармашки и площад-
ки — не единственный плюс. 
В «Арризо», в принципе, весьма 
неплохой салон. У седана удобная 
посадка с достаточно плотными 
креслами с удачным профилем 
спинки. Широкий диапазон ре-
гулировок позволяет устроить-
ся с комфортом даже с ростом 
под 190 см. Обод руля удобен 
в хвате. А широкая панель, в кото-
рую объединены цифровая «при-
борка» и тачскрин медиацентра, 
понятна и логична. 

Сзади места тоже хватает как 
в ногах, так и над головой, чтобы 
пассажиры чувствовали себя ком-
фортно. А ведь, чего таить, Arrizo 
8, наверняка, в скором времени 
начнет вытеснять из таксопарков 
те же Camry и K5 в категории 
«Комфорт+». Не уверен, что 

в версии под такси будет широкая 
панорамная крыша, но конкретно 
в этом экземпляре она существен-
но добавляет воздуха в салон. 

Багажник просторен, но ре-
кордными объемами и удобными 
конфигурациями под загрузку 
не впечатляет. Спинки заднего ди-
вана не только не откидываются, 
в них даже нет люка под какой-
нибудь длинномер. Зато в подполе 
прячется полноразмерное запасное 
колесо. 

В управлении «Арризо» мож-
но найти искринку, но раздуть 
ее в азартное пламя мешает 
7-ступенчатый робот. Даже в спор-
тивном режиме он то и дело 
запаздывает. Особенно заметна 
медлительность при старте с места 
и при движении в плотном потоке. 
Хочешь резко прыгнуть из мед-
ленного в быстрый ряд, но пока 
коробка в ответ на отправленную 
в пол правую педаль решит пере-

ключиться на пониженную, этот 
ряд уже успевают занять. 

Зато двигатель хорош! 
Бензиновая турбочетверка 1.6 
на 186 сил и 275 «ньютонов» 
по ощущениям не уступает двухли-
тровому аналогу, который ставится 
на большой кроссовер Tiggo 8 Pro 
Max. Тянет уверенно и раскручива-
ется до рабочих оборотов шустро. 
Запаса мощности под правой пе-
далью хватает и для комфортных 
обгонов на трассе на скоростях 
за сто и более. 

Гонять седан не провоцирует, 
но высоких скоростей не боится. 
Стоит на дороге уверенно и не-
плохо слушается руля. Обратной 
связи по рулю здесь столько же, 
сколько и в других Chery — не гу-
сто. Но затяжные повороты и раз-
вязки седан комфортно проходит 
в активном темпе. Мягкая подве-
ска больших кренов не допускает, 
но здорово разглаживает все не-

1 Салон 
Arrizo 8 в тем-
ном исполнении 
смотрится очень 
выигрышно, 
стильно и ми-
нималистич-
но. Кресла 
со множеством 
электрорегули-
ровок удобны. 
Обзор хороший. 
Архитектура ин-
терьера в срав-
нении с кроссо-
верами немного 
переосмыслена. 
Появилось боль-
ше удобных 
мест для хра-
нения. 

1
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ровности. Вообще, по плавности 
хода шасси напоминает последние 
Camry. Но силовые подруливания 
передней оси из-за моноприво-
да здесь тоже ощущаются, как 
в Camry и других длинных перед-
неприводных седанах. 

Электронных помощников в из-
бытке. Я бы даже сказал в пере-
избытке. Но такие нынче тренды. 
«Арризо» и полосу активно дер-
жит, и попросит не прижиматься 
близко к впереди идущему ав-
томобилю, и парковаться умеет. 
Говорить бы ее отучить! Уж слиш-
ком часто срабатывал голосовой 
помощник медиацентра со своим 
«Чем я могу вам помочь?», которо-
го, конечно, никто не звал. 

Прощаясь с Arrizo 8, я не могу 
понять для себя только одного — 
обоснована ли его цена. Морально 

«вилка» в 3,3-3,6 млн рублей за пе-
реднеприводный седан D-класса 
воспринимается завышенной. 
С другой стороны, нет ориентиров, 
которые можно было бы взять 
за основу в ценовой системе ко-
ординат. Из конкурентов у Arrizo 
8 есть разве что Changan UNI-V, 
но его позиционирование на рынке 
уж слишком туманно. Так что, как 
говорится, выводы делайте сами. 

ДАЖЕ ВНЕ РАМОК ПРОИСХОЖДЕНИЯ CHERY ARRIZO 8 
ПОЛУЧИЛСЯ ВЕСЬМА НЕПЛОХИМ. НЕДОЧЕТЫ ЕСТЬ, 
НО КРИТИЧНЫМИ ИХ НЕ НАЗВАТЬ. ГАДАТЬ ОБ УСПЕХАХ 
СЕДАНА НА РЫНКЕ НЕ БУДУ. НО МНЕ ДЕЙСТВИТЕЛЬНО 
БЫЛО БЫ ИНТЕРЕСНО ПОСМОТРЕТЬ НА ЕГО СОПЕРНИ-
ЧЕСТВО С CAMRY, SONATA И K5. ЕСЛИ БЫ НЕ САМИ 
ЗНАЕТЕ ЧТО. 

ВЕРДИКТ

ВНЕШНИЙ ВИД, САЛОН, ПЛАВНОСТЬ ХОДА И ОСНАЩЕНИЕ.

МЕДЛИТЕЛЬНОСТЬ РОБОТА И НАВЯЗЧИВЫЙ ГОЛОСОВОЙ ПОМОЩНИК.
Габариты 4757х1832х1469 мм
База 2770 мм
Снаряженная масса 1428 кг
Полная масса 1885 кг 
Клиренс 144 мм
Объем багажника 455 л
Объем топливного бака 55 л
Двигатель бензиновый, 4-цилиндр., 1598 см3,
186/5500 л. с./мин-1, 275/2000–4000 Нм/мин-1

Трансмиссия  роботизированная, 7-ступенчатая,
привод передний
Размер шин 225/45 R18
Динамика 205 км/ч; 8,9 с до 100 км/ч
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
8,5/5/6,2  л на 100 км

CHERY ARRIZO 8 

ВОЖДЕНИЕ
Без особого азарта, 
но вполне неплохо 
и динамично.

7

САЛОН
Удобный,
продуманный, 
приятный 
как визуально, 
так и тактильно.

8

КОМФОРТ
Хорошая шумоизо-
ляция и плавность 
хода — сильные 
стороны Arrizo 8.

9

БЕЗОПАСНОСТЬ
Широкий набор 
ассистентов
активной 
и пассивной 
безопасности.  

10

8,5

2 На втором ряду вольготно. Есть подлокотник с под-
стаканниками, панорамная крыша, дефлекторы обдува, 
порт USB, подогревы и по несколько кармашков в спинках 
передних кресел.

Dongfeng Shine Max
от 2 990 000 

Changan UNI-V
от 2 859 900 

BYD Destroyer 05 

КОНКУРЕНТЫ

2



CHERY TIGGO 7 PRO MAX AWD

ПОЛИГОН

ТЕПЕРЬ ТОЧНО 
МАКСИМУМ
РУКИ ЧЕШУТСЯ, КАК ХОЧЕТСЯ НАЧАТЬ С ШУТКИ ПРО САМОЕ ДЛИННОЕ НА-
ЗВАНИЕ, НО ОБОЙДЕМСЯ БЕЗ ЭТОГО. КРОССОВЕР CHERY TIGGO 7 PRO MAX, 
НАКОНЕЦ-ТО, ПОЛУЧИЛ ПОЛНОПРИВОДНУЮ ТРАНСМИССИЮ С МУФТОЙ ZF, 
НОВЫЙ МОТОР С КОРОБКОЙ И КОЕ-КАКИЕ КОСМЕТИЧЕСКИЕ НОВШЕСТВА. 
НО ОБО ВСЕМ ПО ПОРЯДКУ  МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ  ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА

CHERY TIGGO 7 PRO MAX AWD 
ЦЕНА: ОТ 3 199 900  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.
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КОГДА В НАЧАЛЕ ГОДА НА РЫ-
нок вышла обновленная «Семерка» 
с приставкой Max, все ожидали 
в ней наличие полноприводной 
трансмиссии на манер старшего 
брата Tiggo 8 Pro Max. Но не тут-
то было. Кроссовер похвастался 
свежими штрихами во внешности, 
иным оформлением интерьера 
и новыми электронными гаджета-
ми. Но толкаться мог по-прежнему 
только передними колесами. Теперь 
все встало на свои места. Точнее, 
в Tiggo 7 свое место заняла полно-
приводная трансмиссия.

«Сtrl С — Сtrl V» от флагман-
ской «Восьмерки» не вышло. 
Вместо муфты BorgWarner полно-
приводный Tiggo 7 Pro Max полу-

чил муфту ZF, как у кроссоверов 
Exeed LX и Omoda C5. Муфта 
срабатывает за 0,1 секунды и спо-
собна передавать на заднюю 
ось до 50 % тяги. Кроме того, 
в электронных мозгах трансмис-
сии прописали шесть характе-
ров — экономичный, комфортный, 
спортивный, снежный, грунтовый 
и 4x4, в котором муфта работает 
с преднатягом. 

В теории кроссовер должен 
брать подъем с уклоном в 45 %. Из-
за дождей, заставляющих жителей 
Москвы менять автомобили на лод-
ки, до такого уклона мы не смогли 
добраться — «гражданские» шины 
Atlas 225/60 R18 не позволили. 
Но с уклонами в 25-30 % полно-
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приводная «Семерка» справляется 
без всяких проблем, если зацеп по-
зволяет. 

На общее восприятие автомо-
биля наличие кардана с муфтой 
влияет благоприятно. Хорошо пом-
ню, как моноприводная «Семерка» 
то и дело буксовала колесами 
при попытках резких стартов 
со светофоров. В версии с четырь-
мя ведущими колесами таких не-
доразумений замечено не было. 
Включаю спортивный режим, 
гаснут красные огни светофоров, 

отправляю правую педаль на сви-
дание со стенкой моторного от-
сека и… И с небольшой заминкой 
по вине робота кроссовер шустро 
устремляется вперед даже на мо-
крой дороге. 

Да, в полноприводной 
«Семерке» вариатор заменили 
7-ступенчатым роботом, а бен-
зиновый мотор 1.5 с отдачей 
в 147 сил — 150-сильной турбо-
четверкой 1.6. Существенной раз-
ницы в динамике не случилось. 
Упражнение 0-100 полноприводная 
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ПОЛИГОН

ДЕТАЛЬНО

ТУРБО

ОЖИДАЕМО

Литера T пафосно отсылает к турбомотору 
под капотом кроссовера.

В подполе багажника разместилось запасное 
колесо и органайзер.

версия делает за те же 9,8 секунд, 
что и моноприводная. Но на уско-
рения с ходу и обгоны на трассе 
дополнительные 65 «ньютонов» 
повлияли положительным образом. 
Ускоряться и обгонять стало ком-
фортнее, быстрее и безопаснее. 

Правда, в плотном городском 
трафике задумчивость робота не-
много досаждает. Не критично, 
но достаточно заметно, чтобы за это 
поругать. Даже в спортивном режи-
ме перестроиться из стоящего ряда 
в едущий — та еще математическая 
задачка, в которой за основу на-
до брать 1,5-2 секунды от нажатия 
на педаль до ускорения. В обычном 
режиме о подобном перестроении 
лучше вообще и не думать. 

По характеру Tiggo 7 Pro Max 
AWD очень похож на полнопри-
водный кроссовер Omoda C5, где 
применены те же агрегаты. А вот 
Exeed LX, который тоже построен 
с теми же компонентами, дру-
гой — более динамичный что ли. 

Кроме полноприводной транс-
миссии, мотора и коробки, версия 
с шильдиком AWD почти полно-
стью повторяет моноприводный 
Tiggo 7 Pro Max. Внешне вариант 
с четырьмя ведущими колесами 
отличается иной решеткой ра-
диатора и диодной подсветкой 
рейлингов. Правда, заметить 
ее можно разве что ночью, когда 
закрываешь или открываешь ав-

1 Кресла кроссовера 
вполне удобны. Хорошая 
спинка, много регулиро-

вок, качество искусствен-
ной кожи на высоком уров-

не. Пожаловаться можно 
разве что на короткую 

подушку.

1
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ТЕПЕРЬ В TIGGO 7 PRO MAX ВСЕ НА СВОИХ МЕСТАХ. 
С ПОЛНЫМ ПРИВОДОМ ЭТОТ КРОССОВЕР ВОСПРИНИ-
МАЕТСЯ ПОЛНОЦЕННЫМ И РАЦИОНАЛЬНЫМ АВТО-
МОБИЛЕМ. ЕЩЕ БЫ НАД РОБОТОМ ПОКОЛДОВАТЬ, 
ЧТОБЫ НЕ БЫЛ СТОЛЬ ЗАДУМЧИВ. НО, ВИДИМО, ДЛЯ 
ЭТОГО ПРИДЕТСЯ ДОЖДАТЬСЯ ОЧЕРЕДНОГО СКОРО-
ГО ОБНОВЛЕНИЯ. 

ВЕРДИКТ

ПОЛНЫЙ ПРИВОД, ХОРОШЕЕ ОСНАЩЕНИЕ, ПЛАВНОСТЬ ХОДА 
И УСКОРЕНИЯ С ХОДУ.

ЗАДУМЧИВОСТЬ КОРОБКИ ПРИ СТАРТЕ С МЕСТА И НАВЯЗЧИВЫЙ 
ГОЛОСОВОЙ ПОМОЩНИК. 

CHERY TIGGO 7 
PRO MAX AWD

Габариты 4500х1842х1705 мм
База 2670 мм
Снаряженная масса 1643 кг
Полная масса 1967 кг 
Клиренс 190 мм
Объем багажника 475 л
Двигатель бензиновый, турбо., 4-цилиндр.,
1598 см3, 150/5500 л. с./мин-1, 275/2000–3800 Нм/мин-1

Трансмиссия роботизир., 7-ступ., привод полный
Размер шин 225/60R18 
Динамика 192 км/ч; 9,8 с до 100 км/ч 
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
10,2/6,2/7,7 л на 100 км Omoda C5

от 2 609 900 

Haval F7
от 2 349 000 

Changan CS55 Plus
от 2 629 900 

КОНКУРЕНТЫ

ВОЖДЕНИЕ
На  низких 
скоростях немного 
досаждает 
задумчивый робот.
Но на высоких 
все очень хорошо. 

7

САЛОН
Приятный
как визуально, 
так и тактильно. 
И к тому же 
просторный.

8

КОМФОРТ
Мягкая подвеска 
отлично перева-
ривает все неров-
ности, но при этом 
кроссовер не сильно 
качается.

8

БЕЗОПАСНОСТЬ
Широкий набор
ассистентов 
активной 
и пассивной 
безопасности.    

10

томобиль. В движении рейлинги 
не светятся. 

Внутри все тоже почти как 
у переднеприводного варианта. 
Такой же вытянутый планшет, 
в который объединены цифровая 
приборная панель и тачскрин 
медиацентра. Такая же архитек-
тура. Те же кресла, которым чуть-
чуть не хватает длины подушки. 
Отличия кроются в управлении 
климат-контролем. В монопривод-
ной версии блок «климата» полно-
стью сенсорный, а в полноприво-
дном варианте предусмотрены две 
физические шайбы. Так удобнее! 

Кстати, режимы движения здесь 
тоже переключаются шайбой, 
а не кнопками.

В общей палитре комплектаций 
Tiggo 7 Pro Max, полноприводные 
модификации представлены дву-
мя самыми дорогими версиями 
за 3 199 900 и 3 399 900 рублей. 
Для сравнения самый дорогой 
переднеприводный вариант обой-

дется в 3 039 900 рублей. Разница 
существенная, но не космическая. 
Европейские, японские и ко-
рейские аналоги, привезенные 
по параллельному импорту, будут 
дороже. А китайский соперник 
в лице Haval F7 хоть и дешевле, 
но сильно уступает «Семерке» 
практически во всем: от вождения 
до удобства салона. 

2 Салон практически ничем не отличается от моноприводной версии. 
Главная особенность — блок, отвечающий за регулировку климат-контроля. 
У переднеприводной версии он сенсорный. Здесь же добавлены удобные 
физические «крутилки».

8,2

2
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GEELY TUGELLA

ПОЛИГОН

МОЩНОСТЬ ПРОДАЕТ?
«КАКОЙ РУССКИЙ НЕ ЛЮБИТ БЫСТРОЙ ЕЗДЫ?» — СПРАШИВАЛ КЛАССИК. 
А СЕЙЧАС ОТВЕТ НА ЭТОТ ВОПРОС ИЩЕТ КОМПАНИЯ GEELY, КОТОРАЯ ЗАПУ-
СКАЕТ НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ ДЕФОРСИРОВАННОЕ ДО 200 Л. С. КРОСС-КУПЕ 
TUGELLA  ИГОРЬ СИРИН  ФОТО ЕВГЕНИЯ МИХАЛКЕВИЧА

GEELY TUGELLA ЦЕНА: 3 964 990  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.
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ков. Его динамика и, в частности, 
возможность выехать из 7 секунд 
при разгоне до «сотни», привле-
кала в первую очередь молодую 
аудиторию. В тоже время боль-
шинство соперников с похожими 
двухлитровыми турбоагрегатами 
выдают меньше 200 л. с., и это со-
всем не мешает им находить своих 
покупателей.

Так что сейчас, когда Tugella 
уже стала синонимом быстрого 
и динамичного автомобиля, Geely 
решила предложить россиянам 
дефорсированный до 200 л. с. ва-
риант. Если быть совсем точным, 
то это — 199 л. с., что дает эко-
номию на акцизе около 100 тысяч 
рублей. Этот налог производитель 

оплачивает во время таможенного 
оформления машины, а значит, 
он полностью ложится на плечи 
покупателя, и тут компания ре-
шила всю полученную экономию 
отдать клиентам. Если сравнивать 
два кроссовера в одинаковых ком-
плектациях Flagship, то вариант 
мощностью 238 л.с. со скидкой за 
трейд-ин будет стоить 4 064 990 
рублей, а его дефорсированная 
версия — ровно на 100 тысяч де-
шевле. Кроме того, ежегодно мож-
но сберечь почти 10 тысяч рублей 
на транспортном налоге и немного 
на страховке.

А теперь возникает самый 
главный вопрос: насколько по-
страдала динамика такой Tugella? 

ЕЩЕ НЕДАВНО ДЕФОРСИРОВАТЬ 
моторы имело смысл, только 
если они слегка переваливали 
за 250 л. с. После этой черты 
транспортный налог удваивается, 
и это становится весомой суммой, 
если не для первого, то уж точно 
для второго покупателя, а значит, 
страдает ликвидность. Но конку-
ренция на рынке и рост различ-
ного рода налогов и акцизов за-
ставляют производителей, а вместе 
с тем и покупателей, искать, где 
можно сэкономить.

Изначально Tugella зашла 
на российский рынок, как един-
ственное китайское кросс-купе, 
которое стало самым мощным 
автомобилем среди одноклассни-
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ДЕТАЛЬНО

УДОБНО НАДЕЖНО

Сзади есть подогрев всего дивана, 
пара USB и собственные воздуховоды.

Двигатель полностью закрыт пластиком, что должно 
защитить его от грязи и соли.

GEELY TUGELLA

ПОЛИГОН

1

2

3

Согласно заводским данным, время 
разгона с места до 100 км/ч вы-
росло на 0,5 секунды, при этом 
максимальная скорость осталась 
без изменений — 210 км/ч. Много 
это или мало — каждый решает 
сам, но в части крутящего момен-
та, который достигается в диа-
пазоне от 1800 до 4500 об/мин, 
он остался прежним и составляет 
350 Нм. Так что те, кто редко 
крутит мотор выше этой отметки, 
разницы не почувствуют совсем. 
На низких и средних оборотах мо-
тор работает так же, как и раньше, 
никаких отличий я не заметил. 
При очном сравнении при разгоне 
в пол, разницу обнаружить можно, 
но для тех, кто ежедневно катается 
по городу или даже отправляется 
в дальние путешествия, уловить 
различия в динамике будет крайне 
сложно.

В то же время по уровню осна-
щения Tugella совершенно не из-

менилась. Те же отличные кресла 
с полным набором электрорегу-
лировок, включая угол наклона 
подушки. Есть подогрев и венти-
ляция для водителя и переднего 
пассажира. На сиденьях и подло-
котнике — вставки из алькантары. 
Панель приборов — цифровая, 
с большим количеством различных 
графических вариантов, в чис-
ле которых есть и классические 
круглые шкалы. Удивительно, 
но такое есть далеко не на всех 
современных машинах. У мульти-
медиа немного изменилась графи-
ка, что сделало ее более похожей 
на Monjaro, но, скорее всего, 
и на 238-сильной «Тугелле» эта 
прошивка также скоро появится.

Для тех, кто уже знаком с Geely 
Tugella, это не будет сюрпризом, 
но если впервые сесть в кросс-
купе, то можно обнаружить, что 
сзади неожиданно много места. 
Смотришь на машину в профиль 

и кажется, что задние пассажиры 
будут сидеть пригнувшись, но нет. 
С моим ростом 181 см у меня до-
статочно много места для ног, 
над головой также остается не-
который запас. К услугам сидящих 
сзади есть подогрев дивана, возду-
ховоды и пара USB.

Под полом багажника рас-
положен сабвуфер, докатка и не-
сколько крупных ниш для набора 
автомобилиста. Сам отсек отделан 
ворсом и имеет правильную фор-
му. Длина — 99 см, ширина между 
арками — 101 см, а высота — 
44 см. Так что заявленный объем 
в 446 литров достигается даже 
без учета ниш по бокам и под по-
лом. Кстати, багажник удивил 
толстым слоем шумоизоляции: она 
есть даже под запасным колесом.

Что касается расхода топлива, 
то тут все стабильно. Заводские 
данные для разных версий абсо-
лютно одинаковые, и тому есть 

1 Водитель-
с кое крес-
ло — образец 
эргономики 
и диапазона 
регулировок.
2 Основные 

функции кли-
мат-контроля 
продублирова-
ны физически-
ми крутилками 
и клавишами.
3 Сзади хва-

тит места даже 
для высоких 
пассажиров.
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GEELY TUGELLA
Габариты 4605х1878х1643 мм
База 2700 мм
Снаряженная масса 1815 кг
Полная масса 2115 кг 
Клиренс 204 мм
Объем багажника 446 л
Объем топливного бака 54 л
Двигатель бензиновый, турбированный,  
4-цилиндровый, 1969 см3, 200/5500 л. с./мин-1, 
350/1800–4500 Нм/мин-1

Трансмиссия автомат., 8-ступ., привод полный
Размер шин 245/45R20 
Динамика 210 км/ч; 7,3 с до 100 км/ч 
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
11,4/6,3/8,1 л на 100 км

ВОЗМОЖНОСТЬ НЕМНОГО СЭКОНОМИТЬ ПРИ ПОКУПКЕ 
GEELY TUGELLA — ПРИЯТНЫЙ БОНУС, КОТОРЫЙ ТАКЖЕ 
МОЖЕТ ПОВЫСИТЬ ЦЕННОСТЬ МАШИНЫ НА ВТОРИЧНОМ 
РЫНКЕ. СЛЕДУЮЩИЕ ПОКУПАТЕЛИ ТОЧНО БУДУТ 
НЕ ПРОЧЬ СБЕРЕЧЬ ДЕНЬГИ НА ТРАНСПОРТНОМ НАЛОГЕ, 
А СНИЖЕНИЕ МОЩНОСТИ — ЭТО ВСЕГДА ДОПОЛНИТЕЛЬ-
НОЕ УВЕЛИЧЕНИЕ РЕСУРСА АВТОМОБИЛЯ. 

ВЕРДИКТ

СТИЛЬНАЯ ВНЕШНОСТЬ, ХОРОШАЯ ДИНАМИКА, КЛАССИЧЕСКИЙ АВТОМАТ.

НЕИДЕАЛЬНАЯ ШУМОИЗОЛЯЦИЯ, ПОДВЕСКА АДАПТИРОВАНА ПОД ХОРОШИЕ ДОРОГИ.

Exeed TXL
от 4 250 000 

Chery Tiggo8 Pro Max
от 3 780 900 

Changan UNI-K
от 3 639 900 

КОНКУРЕНТЫ

GEELY TUGELLA

объяснение. При замерах расхода 
вряд ли мотор раскручивается 
свыше 4500 об/мин, а значит, 
и разницы никакой нет. Но ес-
ли использовать всю мощность 
двигателя и ездить «газ в пол», 
то вариант 238 л. с. наверня-
ка будет потреблять немного 
больше, лишние «лошадки» то-
же хотят кушать. Требования 

по топливу не изменились, Geely 
по-прежнему рекомендует за-
правлять свои машины 95-м 
бензином. За неделю теста сред-
ний расход у меня составил 8,5 
литров, что вполне укладывается 
в заводские характеристики.

Так что при всей моей любви 
к быстрой езде, 200-сильная Tugella 
оставила приятное послевкусие. 

Динамики ей по-прежнему хватает, 
чтобы обойти большую часть город-
ского потока и без труда держаться 
по верхней границе любого ско-
ростного лимита, при этом снаружи 
узнать о сокращении мощности 
невозможно. Кроме того, у Tugella 
еще и лучшая из всех однокласс-
ников коробка передач, хорошая 
управляемость и богатый салон. 

ВОЖДЕНИЕ
Шасси — лучшее 
в классе, снижение 
мощности можно 
почувствовать 
только на высо-
ких оборотах. 

9

САЛОН
Tugella сразу была 
сделана достаточно 
качественно, а сей-
час еще и немного 
обновилась графика 
мультимедиа.

10

КОМФОРТ
На шершавом 
асфальте гул от до-
роги сильнее чем 
ожидаешь, вероятно
это можно исправить 
заменой шин.

8

БЕЗОПАСНОСТЬ
Здесь Geely многое 
получила от Volvo, 
это кассается как 
активной безопасно-
сти, так и пассивной.

10

9,3
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МАКСИМ ФЕДОРОВ
Главный редактор
Возраст: 45 лет
Водительский стаж: 25 лет

ВО ВСЕ 
ТЯЖКИЕ
ЭТОТ «КИТАЕЦ» ТУЛЬСКОЙ СБОРКИ ПРО-
ДАЕТСЯ В РОССИИ УЖЕ ГОД И ЗАМЕТНО 
ОТЛИЧАЕТСЯ ОТ СВОИХ ОДНОКЛАССНИКОВ. 
ПО «ПАСПОРТУ» HAVAL DARGO — ЭТО КРОС-
СОВЕР, А ПО СВОИМ ВОЗМОЖНОСТЯМ — 
ПОЛНОЦЕННЫЙ ВНЕДОРОЖНИК. ЧЕМ ИН-
ТЕРЕСНА ЭТА МОДЕЛЬ И ПОЧЕМУ У НЕЕ 
НЕТ КОНКУРЕНТОВ — РАССКАЖУТ НАШИ 
АВТОРЫ  ФОТО МАКСИМА И МАРИИ ФЕДОРОВЫХ

HAVAL DARGO ЦЕНА: 3 549 000 
В ПРОДАЖЕ: C 2022 Г.

летт

«Сколько стоит, миллиона че-
тыре?» — я утвердительно кивнул 
в ответ заинтересовавшемуся 
машиной прохожему. А зря! Мне 
нужно было не полениться и по-
смотреть, сколько реально сейчас 
стоит эта модель. Оказывается, что 
с момента моего первого знаком-
ства с Haval Dargo, случившегося 
прошлым летом, этот кроссовер 
не только не подорожал, но и стал 
заметно дешевле. На премьерном 
тест-драйве я сетовал на высокую 
цену новинки: год назад «Дарго» 
в топовой комплектации Tech 
Plus стоил почти 3,8 млн рублей, 
а сейчас точно такой же кроссовер 
можно взять на 200 тысяч дешев-
ле. Причем, если верить офици-
альному сайту Haval, машины 
по такой цене действительно есть 
у дилеров! 

Отказавшись от части «на-
воротов», можно найти «Дарго» 
за 3,2-3,4 млн. Ну а если не нужен 

полный привод, то цена и вовсе 
опустится до 3 млн. Правда, таких 
машин в наличии мало, и я по-
нимаю почему. Брать монопривод-
ный «Дарго» — это все равно, что 
покупать электромобиль со слабой 
батареей: экономия того не стоит, 
так как подобное «кроилово» будет 
вызывать сожаление при каждой 
поездке. Конечно, каждый день 
полный привод на Haval Dargo 
не нужен, но возможность поме-
сить грязь, как в настоящем внедо-
рожнике — довольно редкое уме-
ние для кроссоверов, и в России 
оно точно не будет бесполезным. 

За счет коротких свесов и ско-
шенных бамперов у «Дарго» отлич-
ная геометрическая проходимость, 
а широкий выбор режимов вожде-
ния вне дорог с твердым покры-
тием позволяет пуститься во все 
тяжкие. Ну или просто не пере-
живать по поводу размытой после 
дождей дороги к дачному участку, 
а также нерасторопности комму-
нальных служб во время снегопа-
дов. Благодаря высокопрофильным 
шинам, красивые 18-дюймовые 
колесные диски «Дарго» меньше 
подвержены «бордюрной болез-
ни», а защитный обвес из неокра-
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шенного пластика по периметру 
кузова позволит не так критично 
относиться к неумелым соседям 
по парковке. 

Единственное, что во «внедорож-
ном» антураже «Дарго» лично мне 
кажется лишним — это подножки. 
При посадке в машину они не толь-
ко не помогают, но и мешают: ими 
можно запросто запачкать брюки. 
Хотя, с другой стороны, детям за-
бираться в высокий кроссовер 
будет удобнее, встав на подножку. 
В общем, здесь все очень индивиду-
ально, и хорошо, что производитель 
предлагает подножки только в ком-

плектации Tech Plus, так что от них 
можно отказаться. И еще на месте 
производителя я бы добавил в ос-
нащение заднюю буксировочную 
проушину: сейчас вытянуть застряв-
ший кроссовер с кормы можно 
только за рычаг подвески. Ну или 
за фаркоп, если вы его установите 
самостоятельно: в ОТТС такая оп-
ция предусмотрена. 

К ездовым характеристикам 
«Дарго» у меня вопросов нет. Да, ев-
ропейские и некоторые японские 
одноклассники управляются на ас-
фальте лучше но, учитывая высоту 
и массу кроссовера, на это можно 

закрыть глаза. Тем более, что в пла-
не комфорта подвеска настроена 
неплохо, мотор в связке с 7-ступен-
чатым роботом отзывчив, тормоза 
работают четко, а навязчивых 
электронных ассистентов можно 
навсегда «забанить» в меню медаи-
центра. Да и разницу в цене и про-
ходимости тоже нужно учитывать: 
при всем кажущемся многообразии 
выбора на нашем рынке ничего по-
хожего за те же деньги вы сейчас 
не купите. Как альтернатива есть 
Tank 300, также из семьи Great Wall 
Motor, но он заметно дороже и пол-
ный привод у него — Part Time.
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3

МАРИЯ ФЕДОРОВА
Фотограф
Водительский стаж: 2 года

Не буду углубляться в техниче-
ские характеристики этого кроссо-
вера — для меня гораздо важнее 
ощущения от автомобиля, которые 
не измеряются сухими цифрами. 
Одним своим брутальным видом 
«Дарго» внушает, что за рулем 
ты в полной безопасности и прое-
дешь везде. Высокая посадка — как 
в настоящем внедорожнике. И мне, 
с моим ростом, забираться в салон 
удобнее, пользуясь порожком, хотя 
муж его раскритиковал: дескать, 
он здесь не нужен. Мне — нужен! 
Салон просторный и затейливо 
оформленный: смотрится круто, 
да и материалы отделки, чувству-
ется, что недешевые. За рулем 
сидишь как в «Хаммере»: длинный 
и широкий капот, большие зеркала. 
Да и ширина машины, по ощуще-
ниям немаленькая: в узких дворах 

ДЕТАЛЬНО

УДОБНО ПРАКТИЧНО

Круиз-контроль управляется не кнопками на руле, 
а отдельным рычажком.

Высокопрофильные шины хорошо сглаживают 
неровности и защищают диски.

приходится пробираться осторож-
но, благо камеры кругового обзора 
и парктроники заблаговременно, 
где-то за полметра, предупреждают 
об опасном сближении с помехой.

У «Дарго» есть полный привод, 
который позволяет чувствовать 
себя уверенно в любой ситуации 
на дороге. И для меня это чувство 
уверенности принципиально: так 
спокойнее. А спокойный води-
тель — это безопасный водитель. 
Я вряд ли поеду покорять карель-
ские болота, будут форсировать 
русла рек или решу проверить, 
в какую гору машина сможет за-
браться без посторонней помощи. 
Мне хватает просто осознания то-
го, что все эти препятствия Haval 
Dargo может пройти не хуже на-
стоящих внедорожников. При этом 
не нужно разбираться в хитроспле-
тении кнопок или рычагов полно-
приводной трансмиссии и думать, 
когда включать блокировку, а ког-
да «понижайку» — я все равно 
не запомню. Здесь же покрутил 
регулятор, выбрал нужный ре-
жим — и вперед. 

Что касается асфальта, то здесь 
«Дарго» в первую очередь ком-
фортен, и во вторую — тоже. 
Мотор откликается на нажатие 
педали газа резво, без надрыва. 
Чувствуется, что сил машине 
хватает с запасом. Правда, здесь 
есть и обратная сторона: не-
важно, нужен тебе весь «табун» 
под капотом или нет, кормить 
его придется все равно, а китай-
ские «лошадки» плохим аппети-
том не страдают. В этом плане, 
«Дарго», наверное, не лучший 
вариант машины для дальних 
поездок. Тем более, что отправ-
ляясь в путешествие с семьей, 
маленького багажника может 
и не хватить: придется ставить 
бокс на крышу, а с ним расход бу-
дет еще выше. В случае чего, ко-
нечно, можно заправляться более 
дешевым 92-м бензином, но я бы 
на такие эксперименты не по-
шла. Учитывая стоимость ремонта 
двигателя, экономить на бензине 
даже при нынешних ценах на то-
пливо — это безумие. 

1 Внутри 
Dargo радует 
простором, 
качественной 
отделкой 
и хорошо 
продуманной 
эргономикой.
2 Полностью 

светодиодные 
фары в стиле 
Gelandewagen 
светят отлич-
но, автоматиче-
ский дальний 
свет работает 
корректно.
3 4 Apple 

CarPlay работа-
ет по проводу, 
но сам про-
вод от смарт-
фона можно 
аккуратно 
спрятать 
в специальную 
прорезь.

4
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С самого появления на россий-
ском рынке Haval Dargo вызвал 
во мне интерес — это первый ки-
тайский автомобиль, который захо-
телось «купить глазами». Экстерьер 
у дизайнеров удался на «пятерку», 
хотя в нем легко разглядеть отго-
лоски моделей известных брендов: 
фары в стиле нового «Гелика», лого-
тип на задней двери — как у «Ленд 
Ровера». При этом относительно не-
большой кроссовер выглядит круп-
нее своих размеров.

Внутри современно и просторно. 
Широкий салон и высокая посадка 
вкупе с большим капотом создают 
ощущение, что сидишь не в крос-
совере среднего класса, а в авто-
мобиле, размером как минимум 
с «Прадо». Сзади тоже свободно. 
Но расплата за это — небольшой 
для своего класса багажник, часть 
объема которого к тому же «съела» 
полноразмерная запаска, располо-
женная под полом. 

Центр притяжения интерьера — 
большой экран медиацентра с высо-
ким разрешением, эталонной отзыв-
чивостью на прикосновения и воз-
можностью настраивать на нем 
нужные «горячие» иконки различ-
ных опций, чтобы при необходимо-

ТИХОН СИКУЛЕР
Художественный 
редактор
Возраст: 41 год
Водительский стаж: 23 года

сти не искать их в глубинах интер-
фейса. Провел пальцем сверху вниз 
по экрану — и вот они все на виду. 
Цифровая панель приборов имеет 
всего два шаблона внешнего вида 
и, хотя обладает весьма широкими 
вариантами настроек показаний 
под себя, не очень информативна 
из-за раскиданного огромного коли-
чества данных на ней, написанных 
мелким шрифтом. И это сыграло 
со мной злую шутку. 

Забрав у коллеги автомобиль 
с остатком топлива на примерно 
100 км, я пропустил тот момент, 
когда бортовой компьютер на па-
нели приборов вместо точного 
указания километража запаса хода 
поставил прочерки. В итоге, я по-
зорно «обсох» прямо на питерской 
КАД! Здесь сыграло свою роль еще 
и то, что у Dargo весьма неплохой 
аппетит, чего я тоже не ожидал, 
держа в уме, что проехал сильно 
меньше 100 км. Спас меня зво-
нок в службу помощи на дорогах 
Haval: всего через 40 минут при-
ехал спаситель-механик с кани-
строй бензина, взяв деньги только 
за те литры, которые я залил в бак 
(сама помощь оказана бесплат-
но) и заботливо сопроводив меня 
до ближайшей заправки.

В городе мотор и роботизирован-
ная коробка Haval Dargo неплохо 
справляются со своей работой: крос-
совер отзывчив и достаточно резв. 
Но на трассе после 90 км/ч отклик 
на педаль газа уже не такой весе-

лый. Комфортная подвеска вместе 
с высоким профилем шин хорошо 
проглатывают мелкие трещинки 
и неровности на асфальте. 

Размышляя, а спасет ли служба 
помощи на дороге Haval вне дорог, 
я съехал с асфальта. Но на легком 
бездорожье Dargo не пасует: в ар-
сенале кроссовера короткие свесы, 
высокий клиренс и несколько вне-
дорожных режимов трансмиссии 
(есть даже таинственный «Ухабы»).

В общем кроссовер мне по-
нравился настолько, что я полез 
в кредитный калькулятор — узнать, 
сколько придется платить за него, 
сдав свою старую машину в трейд-
ин. Но после расчета ежемесячных 
платежей понял, что мой «Форд» 
еще послужит. 

5 Камеры кру-
гового обзора 
и парктроники 
помогают прое-
хать в сложных 
местах, зара-
нее предупреж-
дая об опасном 
сближении 
с помехой.
6 Багажник 

небольшой, 
но такова 
расплата 
за просторный 
задний ряд. 
7 Полнораз-

мерная за-
паска — одно-
значный плюс 
для российских 
условий. HAVAL DARGO

Габариты 4620х1890х1780 мм
База 2738 мм
Снаряженная масса 1815 кг
Клиренс 200 мм
Объем багажника 371/1342 л
Объем топливного бака 60 л
Двигатель бензиновый, 4-цилиндровый, 
1998 см3, 192/5600–6300 л. с./мин-1, 
320/1500–4000 Нм/мин-1

Трансмиссия роботизированная, 
7-ступенчатая, привод полный
Размер шин 235/65R18
Расход топлива
9,2 л на 100 км в смешанном цикле

5

6

7
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МОНУМЕНТАЛИЗМ
ОЗИРАЮСЬ ПО СТОРОНАМ. НИКОГО. СКОРЕЕ ПРЫГАЮ ЗА РУЛЬ, 
ЗАВОЖУ АВТОМОБИЛЬ И УЖЕ НАЧИНАЮ ЗАКРЫВАТЬ ДВЕРЬ, КАК 
СЛЫШУ ОЧЕРЕДНОЕ: «А ЭТО “КИТАЕЦ”, ДА? И КАК ОН?». ЭХ… НЕ 
УСПЕЛ УЕХАТЬ НЕЗАМЕЧЕННЫМ. СНОВА ПРИДЕТСЯ РАССКАЗЫВАТЬ 
ПРО TANK 500… КАК НАШИ АВТОРЫ ПРОВЕЛИ ВРЕМЯ С НОВЫМ 
РАМНЫМ ВНЕДОРОЖНИКОМ ИЗ КИТАЯ — ПОДРОБНЕЕ В ФОКУС-
ГРУППЕ  ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА

TANK 500 ЦЕНА: ОТ 6 299 000  В ПРОДАЖЕ: C 2023 Г.

МИХАИЛ ТАТАРИЦКИЙ
Тест-редактор
Возраст: 33 года
Водительский стаж: 10 лет

Внимания к большому белому 
внедорожнику Tank 500 едва ли 
не больше, чем к какой-нибудь 
Меган Фокс, вышедшей в свет 
в очередном полунудистком на-
ряде. Но вряд ли у звезды первых 
«Трансформеров» будут расспраши-
вать про расход, динамику и цену. 
А к «Тэнку» у прохожих и соседей 
по трафику вопросов хватало 
на целое интервью. 

Впрочем, чему тут удивляться? 
В России любят большие рамные 
внедорожники. В нашем загадоч-
ном менталитете именно Land 
Cruiser — синоним высокого ста-
туса, а не какой-то там маленький 
Porsche Boxster. Особенно за преде-
лами Москвы. Антуража статус-
ности в Tank 500 хоть отбавляй. 
Могучая «скала» на 19-х дисках, 
с высокой линией капота и огром-
ной хромированной решеткой ра-
диатора. Гигантизм здесь во всем 
его величии. Создатели явно вдох-
новлялись Великой Китайской сте-
ной и… (шепотом) «Крузаком». 

Уверен, при первом же взгляде 
на фотографии, вы тоже подумали 
о Land Cruiser. И каждый, кто рас-

спрашивал меня об этом белом 
гиганте, обязательно уточнял: «Как 
“Крузак”, да?» Поэтому не вижу 
смысла ходить вокруг да около. 
Нет, Tank 500 — не «Крузак». 
Несмотря на всю брутальность 
и монументальность, по габари-
там он между «Прадо» и LC300. 
А по ощущениям от вождения — 
как Prado без системы KDSS. То 
есть — валкий и качающийся. 

Режимы работы электрони-
ки на работу подвески особо-
го влияния не оказывают. Что 
в спорте, что в комфорте руль 
в «Пятисотке» — это штурвал 
с разным искусственным усили-
ем без всякой обратной связи. 
И в каждом маневре эта яхта по-
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качивается, как на волнах. Но вол-
ны на дорогах отнюдь не мягкие. 
О наличии швов, стыков и ям 
«Тэнк» обязательно расскажет 
водителю вибрациями тяжелых 
колес. Но прежде придется найти 
взаимопонимание с длинноходны-
ми педалями акселератора и тор-
моза. 

Дозировать тягу в рваном го-
родском потоке не очень комфор-
тно. Девятиступенчатый автомат 
задумчив, как и трехлитровый 
бензиновый твин-турбо V6. В ответ 
на посыл по правой педали, Tank 
500 вначале думает, а потом резко 
напрыгивает на автомобиль спе-
реди. Благо тормоза схватывают 
резко. Правда, где-то на середине 
хода педали… Кроме того, в про-
бочном режиме движения коробка 
не стесняется иногда переключить-
ся с ощутимым рывком. Не стес-
няется Tank 500 и частых визитов 
на АЗС. Как бы я ни старался быть 

TANK 500 ФОКУС-ГРУППА
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ФОКУС-ГРУППА TANK 500

ПОЛИГОН

АЛЕКСЕЙ МАКАРОВ
Фотограф
Возраст: 27 лет
Водительский стаж: 7 лет

нежным с педалью газа, «кушать» 
в городе меньше 20 литров на сот-
ню внедорожник отказывался. 

Казалось бы, не судьба мне 
быть «танкистом», но буквально 
за несколько дней до передачи 
автомобиля нашему фотографу 
Алексею Макарову, я решил вы-
тащить «Пятисотку» из городских 
«джунглей», в которых ему явно 
тесно, несмотря на всю роскошь 
в виде решетки радиатора и фе-
шенебельного салона с кожей, 
алькантарой, хромом и деревом. 
И знаете, давно я не встречал 
автомобиль, который столь ради-
кально меняется, если сменить 
ареал обитания. Разве что когда 
загнал низкий седан Jaguar XF 
на внедорожье. Только тут — 

ДЕТАЛЬНО

МИНИМАЛИЗМ ЛЮКС

Цифровая приборная панель не перегружена 
информацией.

Со второго ряда можно управлять климатом 
и аудиосистемой.

Ха! Спрашивали у него про ма-
шину, пока он к ней подходил… 
Я, пока снимал, точнее, пытался 
снимать Tank 500, успел, кажется, 
провести целую конференцию. 
Даже со съемкой Lamborghini 
Huracan такого аншлага не было. 
Ну, казалось бы, рамный большой 
внедорожник. Разве мало таких 
в Москве? А тут прям ажиотаж. 
И ведь вопросов много по суще-
ству. Треть из интересующихся 

наоборот. Tank 500 очень уве-
ренно ступает по трассе, рас-
пугивая всех в левом ряду своей 
«мордашкой». На скорости свыше 
100 км/ч вибрации неподрессо-
ренных масс снижаются и внедо-
рожник плывет, как благородная 
яхта. Отличная шумоизоляция 
не пропускает посторонние зву-
ки. Дозировать тягу на высоких 
скоростях внезапно становится 
удобно. А средний расход падает 
до 11 литров. Но главное, что 
эта большая белая «скала» с ком-
фортом несется по разбитым 
проселочным дорогам. Правило 
«больше скорость — меньше ям» 
работает здесь безукоризненно. 
Что ж, Tank 500, ты, оказывается, 
не городской житель вовсе!
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TANK 500 ФОКУС-ГРУППА

рассматривали «Пятисотый» как 
замену своему Land Cruiser, Range 
Rover, Tahoe, LX или QX80. Уж 
не знаю, что в итоге рассмотрели 
и правда ли они владельцы этих ав-
томобилей, но даже к цене в 6,3-6,9 
миллионов относились спокойно. 

Впрочем, интерес к «Пятисотке» 
понятен. «Тойота» с «Лексусом», 
«Ниссан» с «Инфинити» и про-
чие помахали российскому рын-
ку ручкой. А из всего рынка 
Поднебесной, официально пред-
ставленного в России, только Tank 
предлагает большой и рамный 
внедорожник на манер «Прадо» 
или «Крузака». Монополист, полу-
чается. Параллельный импорт, 
конечно, никто не отменял. Но тут 
гарантия, официальное представи-
тельство, умеренная (по нынеш-
ним меркам) цена и интересный 
внешний вид с не менее интерес-
ным внутренним оснащением. Вот 
и ажиотаж.

Конечно, Tank 500 не дотягива-
ет до уровня Range Rover, Lexus LX 
и Toyota Land Cruiser 300. Но среди 
своих сородичей он действительно 
один из самых интересных и феше-
небельных. Про внешность Михаил 
сказал словами, а я — фотографи-
ями. Она действительно монумен-

тальна. Но подробнее мне хочется 
рассказать о салоне, ведь столько 
внимания к деталям в интерьере 
автомобиля из Поднебесной я еще 
не встречал. 

Не пугайтесь синего цвета 
в оформлении интерьера авто-
мобиля. Доступно еще несколько 
более сдержанных цветовых ре-
шений. Но вы только посмотрите 
на материалы! Искусственной 
замши тут едва ли не больше, чем 
в «Мерседесе». А как аккуратно 
выполнены все клавиши и кноп-
ки! Одно удовольствие нажимать. 
Но больше всего радуют глаз клас-
сические стрелочные часы в хроми-
рованной окантовке. Люкс! 

Но к технологическому напол-
нению «Пятисотого» есть вопросы. 
Огромный тачскрин медиацентра, 
нависающий над центральной 
панелью, мог бы претендовать 
на звание автомобильного кино-
театра, но его репертуар весьма 
скуден: полезная на внедорожье 
инфографика, камеры кругового 
обзора, климат-контроль, настрой-
ки и… все! Даже нет Apple CarPlay 
c Android Auto. Ассистенты помо-
щи водителю тоже не отличаются 
деликатностью. «Тэнк» настойчиво 
пытается ехать строго в центре по-

лосы и часто паникует по чем зря. 
Благо их можно отключить. 

Парадокс «Пятисотого» — 
в кардинально разных сильных 
сторонах. Он классно едет по 
внедорожью, полям, грунтовкам 
и гравийкам. Но утомляет в го-
роде своими покачиваниями, 
высоким расходом топлива и ду-
мающей коробкой. При этом его 
интерьер — никак не про грязь 
и пыль, которую он так здорово 
и задорно поднимает колесами 
размерностью 265/55R19. 

TANK 500
Габариты 4886х1934х1905 мм
База 2850 мм
Снаряженная масса 2535 кг
Полная масса 3025 кг 
Клиренс 224 мм
Объем багажника 795/1489 л
Объем топливного бака 50 л
Двигатель бензиновый, 6-цилиндровый, 2993 см3, 
299/6000 л. с./мин-1, 500/1500–4500 Нм/мин-1

Трансмиссия автоматическая, 9-ступенчатая,
привод полный
Размер шин 265/55R19
Динамика 180 км/ч; 9,6 с до 100 км/ч
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
16,1/8,8/11,5 л на 100 кмToyota LC300

от 10 000 000 

Land Rover Defender
от 9 000 000 

Chevrolet Tahoe
от 9 000 000 

КОНКУРЕНТЫ

1 Большой тачскрин 
«не дружит» со смартфо-
нами через Apple CarPlay 
и Android Auto — только 
Bluetooth. Вкладка, по-

священная езде по внедо-
рожью, информативна. 

Сообщит как о блокировках 
с давлением в шинах, так 

и об уровне уклона.

2 Салон приятен, 
впечатляет вни-
манием к мело-
чам. Качество про-
работки деталей 
на очень высоком 
уровне. Пусть си-
ний оттенок 
вас не смущает. 
Для внедорож-
ника доступны 
и другие цвето-
вые решения.

1

2
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MАХИМАЛЬНО 
СРЕДНИЙ?
ДИНАМИКА ОБНОВЛЕНИЙ МОДЕЛЕЙ КИТАЙСКИХ БРЕНДОВ ЗАШКАЛИВАЕТ. 
ТОЛЬКО МЫ УСПЕВАЕМ ЗАПОМНИТЬ НОВЫЕ НАЗВАНИЯ И ПРИВЫКНУТЬ К ИН-
ДЕКСАМ, КАК ПОЯВЛЯЮТСЯ НОВЫЕ МОДЕЛИ. В ЛИНЕЙКЕ CHERY, НАПРИМЕР, 
НЕТ МОДЕЛЕЙ, КОТОРЫЕ БЫ БЕЗ ИЗМЕНЕНИЙ ВЫПУСКАЛИСЬ ХОТЯ БЫ 2 ГО-
ДА. А СЕГОДНЯ У НАС ПЕРЕДНЕПРИВОДНЫЙ TIGGO 7 PRO MAX В ТОПОВОЙ 
КОМПЛЕКТАЦИИ  ФОТО АЛЕКСЕЯ МАКАРОВА

CHERY TIGGO 7 PRO MAX ЦЕНА: 2 844 900  В ПРОДАЖЕ: C 2022 Г.

ФОКУС-ГРУППА CHERY TIGGO 7 PRO MAX

ПОЛИГОН
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CHERY TIGGO 7 PRO MAX ФОКУС-ГРУППА

ИГОРЬ СИРИН
Автожурналист
Возраст: 44 года
Водительский стаж: 25 лет

Рассказы о том, что настоящий 
кроссовер должен быть обязатель-
но полноприводным, постепенно 
уходят в историю, и я этому рад. 
Нет, машины со всеми ведущими 
также обязательно нужны на рын-
ке, но я за свободу выбора. Что 
особенно актуально, когда ездишь 
много, ведь дополнительный при-
вод — это увеличенный расход 
топлива, ухудшение динамики, 
а также более высокая стоимость 
содержания при долгой эксплуа-
тации. Зачем он, например, так-
систам, которые сейчас массово 
переходят на кроссоверы с бизнес-
седанов типа Kia K5 или Hyundai 
Sonata. И я хорошо их понимаю: 
увеличенный клиренс всегда при-
годится зимой, за счет высокой 
посадки лучше обзорность и боль-
ше места в салоне, но при этом 
длина машины меньше, а значит, 
легче парковаться. Главные мину-
сы кроссовера, повышенный рас-
ход топлива на высокой скорости 
и низкая максимальная скорость, 

в городе ощущаются минимально. 
А самый жирный его плюс — вы-
сокая цена на вторичном рынке. 
Ну кому можно продать изрядно 
потрепанный бизнес-седан? В ре-
гионах они не очень котируются, 
да и в крупных городах тоже, 
а кроссовер хотят все.

Главное, чтобы по ходу эксплуа-
тации, когда пробег станет шестиз-
начным, качество машин оказалось 
хотя бы на уровне корейских одно-
классников. Маленькие турбомото-
ры и вариаторы многим не внуша-
ют доверия, но я стараюсь следить 
за форумами таксистов, и там пока 
особых нареканий на обычный 
Chery Tiggo 7 Pro нет. Так что есть 
надежда, что и обновленная версия 
с приставкой Max также будет ра-
ботать долго и счастливо.

Конечно, нам всегда хочется, 
чтобы товары на рынке стоили 
дешевле, но курсовые колебания, 
а также недавнее увеличение 
утилизационного сбора, упрямо 
толкают цены вверх. Но сам факт 
того, что Tiggo 7 стабильно входит 
в тройку самых продаваемых крос-
соверов в России, говорит о том, 
что альтернатив у него немного. 
И даже несмотря на отсутствие ло-
кальной сборки, Chery предлагает 
весьма конкурентные цены.

1 Серый пластик 
менее маркий, нежели 

черный глянец.
2 На руле собраны все 

необходимые функции.
3 Цифровая панель 

приборов имеет 
классический 

дизайн.

1

32
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Я давно знаком с китайскими 
автомобилями, но все еще никак 
не привыкну к их сложносочи-
ненным именам с постоянным 
жонглированием приставок. 
Почему Volkswagen может из по-
коления в поколение выпускать 
модель Golf, и мы сразу же по-
нимаем, о чем идет речь? Да, ак-
туальный хэтчбек 8-го поколения 
в полтора раза крупнее и вдвое 

мощнее машины первого поко-
ления, но это по-прежнему сред-
ний класс. То же самое с Toyota 
Corolla и сотнями других моде-
лей. Почему китайцы не могут 
просто выстроить преемствен-
ность поколений?

Второе, что меня удивля-
ет в работе производителей 
из Поднебесной — это ско-
рость обновления моделей. Первый 
Chery Tiggo 7 появился в 2016 го-
ду, но не прошло и четырех лет, 
как кузов практически полностью 
изменили, добавив приставку 
Pro. Еще три года и появляется 
обновленный интерьер с обилием 
электроники и название Max.

К автомобилю у меня вопросов 
нет, исполнение с передним при-
водом и 1,5-литровым турбомото-
ром не сверх динамичное, но для 
повседневных нужд его вполне 
хватает. Вариатор работает плавно, 
и мне кажется даже более прият-
ным, чем робот или классический 
автомат. Причем на турбоверсию 
Chery ставит усиленный вариант 
трансмиссии CVT 25. И если бы 
можно было сочетать вариатор 
с полным приводом, как это де-
лают Nissan, Mitsubishi, Subaru 
и Honda, это было бы лучше, чем 
использовать робот.

А вот темпы развития элек-
троники поражают. Обычный 
среднеразмерный кроссовер 
за вменяемую цену обладает 
почти полноценным автопило-
том. Адаптивный круиз-контроль 
и предупреждение о выходе 
из полосы есть и на переднем 
приводе. Но те, кто выберут 
полноприводный вариант, смо-
гут убрать руки от руля: Tiggo 
7 Pro Max будет сам следовать 
за разметкой и при включении 
поворотника подскажет, когда 
можно перестраиваться, а когда 
есть помеха. Кстати, экстрен-
ное торможение действует здесь 
как при движении вперед, так 
и назад.

ВАХТАНГ КОЛЬЦОВ
PR-менеджер
Возраст: 38 лет
Водительский стаж: 14 лет

ДЕТАЛЬНО

ЧИСТО

УДОБНО

Специальный датчик анализирует качество воздуха 
в салоне.

Для сидящих сзади есть подогрев дивана 
и порт USB.

ФОКУС-ГРУППА CHERY TIGGO 7 PRO MAX

ПОЛИГОН
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1

2
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Когда китайцы только заходи-
ли на наш рынок, было опасение, 
что российские объемы продаж 
окажутся смехотворными, и завод 
не согласится адаптировать маши-
ны под наш климат, как это дела-
ли японцы и европейцы. Но Chery 
приятно удивила. Уже в базовой 
комплектации есть нетипичные 
для Китая, но такие нужные у нас, 
подогревы передних и задних си-
дений, а также руля и даже лобо-
вого стекла с форсунками. Также 
имеется бесключевой доступ и кру-
из-контроль, есть пара больших 
экранов и камера заднего вида. 
По сути, все, чем я пользуюсь каж-
дый день в машине, присутствует. 

Причем все эти опции еще 5 лет 
назад были роскошью, доступной 
только на топовых версиях далеко 
не всех машин, а сегодня — это 
стандарт.

Вот и получается, что если хо-
чешь комфортный и удобный ав-
томобиль на каждый день, то даже 
нет смысла смотреть на вторичный 
рынок. Найти что-то свежее там 
вряд ли удастся за вменяемые 
деньги, а машины в возрасте 
старше 5 лет гарантировано будут 
беднее оснащены, не говоря уже 
об их техническом состоянии, 
и не поднимая вопросы обслужи-
вания и добывания запчастей.

Пожалуй, единственное на чем 
китайцы сэкономили — это на по-
душках безопасности. В базовой 
комплектации их всего четыре, 
а начиная со второй ступеньки — 
уже шесть. Доплата за них — 
130 тысяч рублей, но вместе 
с двумя эйрбэгами появится боль-

шая стеклянная крыша, система 
кругового обзора с четырьмя 
камерами, амбиентная подсветка 
салона, память настроек води-
тельского кресла, беспроводная 
зарядка для телефона и пара 
лампочек подсветки задней части 
салона. Получается, что китайцы 
крупным оптом отгружают опции, 
каждая из которых еще недавно 
стоила десятки, а то и сотни ты-
сяч рублей. 

Также приятно, что Chery Tiggo 
7 Pro Max недавно получил вер-
сию с полным приводом, причем 
он доступен не только в богатой 
комплектации, но также и в базо-
вой. Правда, за него придется за-
платить уже изрядно — 440 тысяч 
рублей, но вместе с задними веду-
щими колесами можно получить 
и потенциально более тяговитый 
мотор 1.6Т, который на старших 
моделях выдает 186 л.с. вместо 150 
на Tiggo 7.  

СТАНИСЛАВ ВИЛИМАС
Медиапродюсер
Возраст: 33 года
Водительский стаж: 14 лет

CHERY TIGGO 7 PRO MAX
Габариты 4500х1842x1705 мм
База 2670 мм
Снаряженная масса 1540 кг
Полная масса 1888 кг 
Клиренс 190 мм
Объем багажника 475/1500 л
Объем топливного бака 51 л
Двигатель бензиновый, 4-цилиндр., 1498 см3, 
147/5500 л. с./мин-1, 210/1750–4000Нм/мин-1

Трансмиссия вариатор, 
привод передний
Размер шин 225/60R18
Динамика 186 км/ч; 9,8 с до 100 км/ч 
Расход топлива (город/трасса/смешан.)
10,8/6,6/8,2 л на 100 км

1 Интерьер от-
делан богато, 
сверху мяг-
кий пластик 
и большие 
экраны.
2 Места сзади 

очень много.
3 Багажник 

меньше чем 
ожидаешь. 
Акцент сделан 
на удобстве 
пассажиров.

CHERY TIGGO 7 PRO MAX ФОКУС-ГРУППА
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МОТОПАРК

НОВАЯ ВОЛНА
СРАЗУ К СУТИ! МЕСТАМИ ЭФФЕКТНЫЙ И КАЖУЩИЙСЯ ДЕЕСПОСОБНЫМ 
«ДЛИННОНОГИЙ» ТУРЭНДУРО CFMOTO 800MT EXPLORE, КОТОРЫЙ ВЫ СЕЙ-
ЧАС НАБЛЮДАЕТЕ НА ФОТОГРАФИЯХ — ЭТО НОВАЯ ВОЛНА КИТАЙСКОЙ 
ИНЖЕНЕРИИ  МИХАИЛ ПИМУС  ФОТО АВТОРА

CFMOTO 800MT EXPLORE (ABS) ЦЕНА: ОТ 1 394 900
В ПРОДАЖЕ: С 2023 Г.

СОБСТВЕННО, КИТАЙСКОГО
в матчасти мотоциклов CFMOTO 
все меньше. Конкретно нам 
на тест досталась топовая версия 
внутри серии 800MT под наме-
кающим на дальние странствия 
названием Explore. Самое важное, 
что надо знать при знакомстве 
с данным турэндуро — перед нами 
двигатель, базирующийся на сило-
вом агрегате LC8c от KTM, ходовая 
часть схематично оттуда же, но бо-
лее «гражданская» эргономика 
и щепотка очень забористых оп-
ций из Китая с любовью!

Про оснащение в двух словах 
не рассказать. Вокруг уже упомя-
нутого мотора электротехническая 
инфраструктура развернута почти 
на максимум. Само собой, инжек-

тор и C-ABS. Дальше 
полностью электрофици-
рованная дроссельная заслонка, 
причем вместе с ручкой «газа». 
Никакой механики и тросов, все 
по проводам и через сервоприводы. 
Отсюда имеем возможность про-
стой реализации круиз-контроля 
и выбора между картами впрыска, 
завязанными на трекшн-контроль. 

Часть манипуляций производит-
ся по старинке с пультов на руле. 
Пульты, к слову, тактильно очень 
приятные и с подсветкой кнопок 
в темноте. Но самый главный центр 
управления — огромный по мер-
кам мотоциклов и прекрасно чита-
ющийся вообще в любых погодных 
условиях ЖК-экран. Подобное 
не всегда можно встретить даже 

БЛАГОДАРИМ
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ

ТЕСТОВЫЙ МОТОЦИКЛ
КОМПАНИЮ ATVARMOR.

на европейских флагманах. Панель 
умеет много чего и еще чуть-чуть: 
подстраиваться под яркость осве-

щения, менять темы оформ-
ления и показания, считы-

вать ошибки из бортовой 
электроники, «вещать» 

в гарнитуру аудио 
с телефона или плее-
ра по bluetooth, по-
казывать давление 
в шинах, выводить 
на экран навига-
цию и все, что до-

ступно через Apple 
CarPlay. По сути, 

мотоцикл везет на се-
бе вместо приборной 

панели полноценный, 
но намертво вмурованный 

планшет, который помимо свя-
зи с бортовыми системами умеет 
расширять функционал за счет до-
полнений и виджетов. Вам мульти-
ки или ездить?

Вишенка, а скорее даже клю-
ковка, в сырном соусе на пироге 
уникальных фишек в оснащении 
мотоцикла — система контроля 
слепых зон. В хвосте расположен 
радар, который умеет распознавать 
приближение автомобиля сбоку 
или сзади. Оповещения появляются 
на панели приборов в виде цвет-
ных всполохов. Интересно? О да! 
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CFMOTO 800MT EXPLORE (ABS)

CFMOTO 800MT EXPLORE (ABS)
Габариты (длина/ширина/высота) 2234x853x1475 мм
База 1531 мм
Двигатель: 799 см3, 2 цилиндра, рядный, DOHC, 4 клап. на цилиндр, 91 л. с., 75 Нм
Трансмиссия 6 передач, цепной привод
Подвеска (передняя/задняя): перевернутая телескопическая вилка /
регулируемый моноамортизатор
Тормоз (передний/задний): дисковый/дисковый
Сухая масса 209 кг
Технологии электронная панель приборов с Apple CarPlay, C-ABS, трекшн-
контроль, LED оптика, радар слепых зон, «электронный» дроссель, переключе-
ние режимов двигателя, допсвет

Полезно? Учитывая, что среднеста-
тистический мотоциклист всегда 
идет с опережением потока, почти 
нет. Однажды радар начнет по-
нимать стратегические ценности 
женщин, которые садятся к вам 
пассажиром. Вот это будет дело!

Визуальная составляющая — 
на вкус и цвет. Особенно в контек-
сте того, как лаконично в экстерьер 
вписаны допсвет и дуги. В дизайне 
задней части CFMOTO 800MT 
Explore есть отсылки к BMW GS 
и Honda Africa Twin, в передней на-
блюдаются метания в стиле Harley-
Davidson Pan America и Suzuki 
V-Strom, когда вроде бы на турэнду-
ро должен быть «клюв», но как его 
сделать оригинально и лаконично 
непонятно вообще. Зато вся оптика 
диодная и под рулем на пластико-
вых боковинах все виды прикурива-
телей есть! 

За обширными описаниями 
внешнего вида и системы опреде-
ления присутствия в потоке других 
форм жизни, как будто начинает 
ускользать ответ на самый главный 
вопрос: а как же едет и насколько 
легко управляется этот китайский 
турэндуро? Ответ будет даже слиш-
ком очевидный. Если не обращать 
внимания на дизайн и обилие 
шильдиков, CFMOTO 800MT Explore 
на ходу и в управлении ощущается 
как KTM 790 Adventure, который 
слегка перегружен. Все те же ви-
брации и повадки, но со скидкой 
на небольшую недостачу пиковых 
лошадиных сил (91 л. с. против 
95 л. с. у KTM), разницу в весе («ки-
таец» тяжелее на 10 кг) и в компо-
нентах ходовой части. 

Про готовность штурмовать 
непролазное бездорожье, не-
смотря на наличие бескамерных 
шин и спицованных колес в раз-
мерностях 19/17, я бы всерьез 
рассуждать не стал. Тут все же 
не помешают очень серьезные 
профильные навыки и чуть более 
«заряженное» шасси, но при на-
личии полного комплекта допов 
для путешествий уже в базовом 
оснащении, ничто не мешает вам 
отправиться с пассажиркой дней 
на 10 в круиз по побережью, Уралу 
или Золотому кольцу. На скоро-
сти по плохой дороге мотоцикл 
плывет, но не плавает, и вполне 
прилично отстраняет экипаж 
от неровностей. Позывов к пробою 
подвески нет и близко. Тормоза, 
которые очень похожи на Brembo, 
но гордо именуются как J.Juan, хо-
роши до тех пор, пока не начина-
ешь пытаться догнать проехавший 
мимо спортбайк. Сидеть в целом 
удобно, если бы не высоченная 
«рубка» с планшетом и регули-
руемым ветровым стеклом перед 
глазами. Хочется и подножки во-

дителя, и кромку стекла сделать 
чуть ниже.

Однако нельзя просто так взять 
и похвалить китайский мотоцикл 
со страниц печатной прессы. 
Довольно весомая и наиболее 
скрепоносная часть аудитории 
не поймет. Как человек, изрядно 
поездивший на разном (более 
300 мотоциклов) за годы работы 
в различных изданиях, рискну за-
явить, что CFMOTO 800MT Explore, 
в контексте оснащения, произво-
дительности и качества, рекордно 
близко подошел к топовым турэн-
дуро в своей категории (напомню, 
мы рассматриваем среднеобъемник, 
а не «литр», а также говорим о пер-
вых впечатлениях, а не о резуль-
татах длительной эксплуатации). 
А дальше все в руках дилеров. Если 
удастся надолго и в полном объеме 
наладить поставку запчастей и каче-
ственную сервисную сеть, CFMOTO 
800MT вполне сможет закрепиться 
на рынке и, более того, стать един-
ственно возможным предложением 
среди новых турэндуро в бюджете 
до 1,5 млн рублей! 
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ТУРИСТИЧЕСКИЙ
НЕ ЭНДУРО
В СЛУЧАЕ С МОТОЦИКЛАМИ, МЫ ДАВНО ПРИВЫКЛИ, ЧТО ПРИСТАВКА AD-
VEN TURE (В ПЕРЕВОДЕ С АНГЛИЙСКОГО — «ПРИКЛЮЧЕНИЕ») В НАЗВАНИИ — 
ЭТО ЧТО-ТО ПРО ТУРИЗМ, БОЛЬШОЙ ЗАПАС ХОДА И ВОЗМОЖНОСТЬ ДОЛГОЕ 
ВРЕМЯ ЕХАТЬ НЕ ТОЛЬКО ПО АСФАЛЬТУ. ОДНАКО НЕ ВСЕ ТО ВНЕДОРОЖНИК, 
ЧТО ИМЕЕТ «КЛЮВ». ИНОГДА ЭТО ПРОСТО «ПАРКЕТНИКИ», КОТОРЫЕ, ЕСЛИ 
ПОСМОТРЕТЬ ПО СТОРОНАМ, ИМЕЮТ БЕССПОРНЫЕ ЭВОЛЮЦИОННЫЕ ПРЕ-
ИМУЩЕСТВА ПЕРЕД МАСТОДОНТАМИ БЕЗДОРОЖЬЯ  ПЕТР МИШИН  ФОТО АВТОРА

ZONTES ZT350-T ADV ЦЕНА: ОТ 499 990  В ПРОДАЖЕ: С 2023 Г.

КОГДА ЗАБИРАЛ ZONTES ZT350-T
на тест, слезая со своего видавшего 
виды Suzuki, приметил, что меня 
вообще не смущает вид нового ки-
тайского мотоцикла. Скорее даже 
наоборот. При наличии «одноствол-
ки» на борту, сбоку, тем не менее, 

висит по-честному раздвоенный 
глушитель в стиле MV Agusta, ко-
леса еще эти... глазами постоянно 
ищешь оппозитный мотор. Но все 
суммарно смотрится стильно. 
На мой очень авторский взгляд, 
утолщение в конце «клюва» — уже 

лишнее, и с боков вдоль мотора де-
коративный пластик под алюминий 
я бы убрал. Но в остальном — кра-
сиво. И сочный рыжий цвет!

Модель позиционируется как 
легкий туристический эндуро. 
Из реальных технически важных 
атрибутов мотоциклов двойного на-
значения у Zontes ZT350-T сравни-
тельно большой дорожный просвет 
в 175 мм и, как на флагманских 
«немцах», заспицованные в край 
обода колеса с бескамерными шина-
ми. Перед в размерности 110/80-19, 
зад — 160/60-17. Все остальное — 
в частности, подчеркнуто бруталь-
ный внешний вид — в большей сте-
пени декоративные составляющие.

Подвески — совершенно ас-
фальтовые. Имеет место небольшое 
увеличение хода в угоду концеп-
ции мотоцикла, но обратной связи 
минимум. На мелких неровностях 
передняя часть ощутимо прыгает 
и бьет в руль, на крупных хвост 
в нижней точке глубоких ям уходит 
в раскачку. Кинематика — строго 
дорожная. Но Zontes ZT350-T — это 
«паркетник», который только на вид 
внедорожник. Поэтому не нужно 
требовать от него многого. Такой 
формфактор многим нравится 
за прямую и высокую посадку, когда 
не затекают ни седалище, ни ноги. 
Но вот буквы ADV — Adventure — 
с обтекателя я бы убрал, чтоб 
не вводить никого в заблуждение.

Двигатель я начал изучать зара-
нее по ТТХ на сайте производителя. 

ZONTES ZT350-T ADV

МОТОПАРК
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ZONTES ZT350-T ADV

ZONTES ZT350-T
Габариты (длина/ширина/высота) 2135х850х1360 мм
База 1390 мм
Двигатель 348 см3, 4-тактный, 1-цилиндровый, DOHC, 4 клапана на цилиндр, 
39,43 л. с., 32,8 Нм
Трансмиссия 6МКП, цепной привод
Дорожный просвет 175 мм
Объем топливного бака 19 л
Подвеска (передняя/задняя) перевернутая телескопическая вилка /
регулируемый моноамортизатор
Тормоз (передний/задний) 1 диск 320 мм / 1 диск 265 мм
Сухая / снаряженная масса 179 / 196 кг
Технологии электронная панель приборов, ABS, LED оптика, бесключевой
доступ, электрорегулировка ветрового стекла, режим работы двигателя Eco,
дистанционное отпирание лючка бензобака и сиденья

Один цилиндр, два 
распределительных 
вала и, соответ-
ственно, 4 клапана, 
система охлаждения 
с двумя разными 
радиаторами (по од-
ному циркулирует 
антифриз, по друго-
му — масло) и поч-
ти 40 л. с. пиковой 
мощности. Недурно! 
Если бы не экологи. 
По косвенным призна-
кам, а именно наличию 
огромной «банки» глушителя 
под брюхом и заявленному соот-
ветствию нормам Евро-5, понятно, 
что мотор выдает далеко не все, 
на что способен. Вживую дина-
мика сопоставима с мотоциклами 

из младших кубатур. 
На низких оборотах 
прыти совсем мало, 
на середине мотор 
просыпается, ближе 
к последней трети 
шкалы тахоме-
тра приходят шум 
и сильные вибрации. 

Комфортная крейсер-
ская скорость — 110–

120 км/ч. Максимально 
разгонялся до 150 км/ч.

Дополнительное 
оснащение мотоциклов 

Zontes — и ZT350-T тому яр-
кий пример — ломает шаблоны. 

Я за неделю так и не смог привы-
кнуть к подобным приключениям 
(отсылка к adventure). Помимо 
шикарных пультов с подсветкой 
по углам руля (эти пульты у них 
кочуют от мотоцикла к мотоциклу, 
действительно очень удобные), 
есть второй ярус кнопок. Кроме 
стандартных функций, здесь име-
ется возможность дистанционно 
открыть лючок бензобака и сиде-
нье, переключить режим работы 
двигателя со Sport на Eco, поднять 
и опустить ветровое стекло, ак-
тивировать/деактивировать за-
жигание без ключа (вместо ключа 
у мотоцикла — чип-метка) и вклю-
чить головной свет. Отпирание 
бака кнопкой — настоящий 
шедевр. Гладкая, как коленка, 
крышка — это что-то сродни две-
рям «Жигулей» с заваренными 

ручками или лючку под гнездо за-
рядки у электромобиля. Конечно, 
выглядит красиво, оригинально 
и минималистично, но не прак-
тично. Как открыть, если в бор-
товой сети питание закончится? 
«Прикурить»? Доступ под сиденье 
к аккумулятору тоже по кнопке. 
Батарея, кстати, 10 А·ч, но поисти-
не богатырских размеров, как две 
от современного японского «литра». 
Но ведь сядет же однажды!

Пришлось заглянуть в инструк-
цию, где нашелся способ отпереть 
сиденье без кнопки: под хвостом 
есть отверстие, в которое можно 
просунуть что-то тонкое, типа 
отвертки, и замок откроется. 
Там же находится  специальный 
разъем, через который можно 
подзарядить АКБ.

У Zontes ZT350-T много за-
нятных и местами уникальных 
опций, которые пытаются отвлечь 
внимание от шасси и двигателя 
начального уровня, отчего у поку-
пателя может сложиться неверное 
мнение о возможностях и приме-
нении мотоцикла. Стоит понимать, 
что модель, по сути, дорожная, 
но со слегка увеличенным клирен-
сом. Покорителем буераков, грун-
товок или хотя бы бордюров стать 
не получится. Но консерватизм 
технически более вооруженных 
японских и некоторых европейских 
мотоциклов на фоне оснащения 
конкретно взятого Zontes уже начи-
нает выглядеть просто скупостью. 
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БЫСТРАЯ 
И ДОЛГОВЕЧНАЯ

Pirelli разработала новую версию 
полусликовой шины P Zero Trofeo RS, 
а первым автомобилем, который при-
мерил новые омологированные ши-
ны в первичной комплектации, стал 
гиперкар Utopia — новинка от Pagani 
Automobili. Новая шина является эволю-
цией модели P Zero Trofeo R, но при этом 
отличается своим позиционированием 
на рынке — она в первую очередь пред-
назначена для первичной комплекта-
ции, чтобы дать возможность произво-

дителям прямо с конвейера поставлять автомобили, которые уже готовы 
к спортивному вождению на треке. Новое поколение шин Pirelli обеспечивает 
большую производительность и стабильность на сухом покрытии. При ин-
тенсивной эксплуатации характеристики шины сохраняются дольше, что по-
зволяет развивать большую скорость и обеспечив ать безопасность на про-
тяжении нескольких сессий на треке. Так как шина поставляется в первичной 
комплектации для гиперкаров и суперкаров, омологированных для дорог 
общего пользования, инженеры Pirelli уделили особое внимание безопас-
ности при вождении на мокром асфальте. Новые шины Pirelli P Zero Trofeo 
RS уже доступны для автомобилей в первичной комплектации, а в будущем 
будет предложен широкий ассортимент шин для вторичного рынка. Модель 
P Zero Trofeo R по-прежнему будет доступна в определенных размерах.

БЕЗ МАСЛА НЕ ОСТАНУТСЯ
ЛУКОЙЛ начал поставки масел для сервисного обслуживания автомо-

билей брендов Haval, Tank и пикапов GWM. Масла ЛУКОЙЛ соответствуют 
самым современным требованиям автомобильной отрасли. Ассортимент 
рекомендуемых автопроизводителем моторных масел представлен флаг-
манской линейкой LUKOIL GENESIS серии SPECIAL четырех классов вязко-
сти: 0W-20, 0W-30, 5W-30 и 5W-40. Эти продукты специально разработаны 
для применения на конвейерах автопроизводителей и в техцентрах. 
Премиальная линейка моторных масел LUKOIL GENESIS успешно исполь-
зуется крупнейшими производителями автомобилей и оборудования, 
а также их официальными станциями технического обслуживания на про-
тяжении многих лет. Широкий ассортимент, высокое качество и эффектив-
ность продукции ЛУКОЙЛ позволяет обеспечить потребности в маслах 
большинства зарубежных и отечественных автопроизводителей.

GRASS 
РАСШИРЯЕТ 

АССОРТИМЕНТ

Компания GRASS, известная своей продукцией в области бытовых 
чистящих средств, автохимии и автокосметики, регулярно расширяет 
номенклатуру выпускаемых изделий. Недавно ассортимент попол-
нился целым рядом новых препаратов для очистки деталей и узлов 
автомобиля, представленных в аэрозольных упаковках. В арсенале 
новых средств — очистители дроссельной заслонки, тормозных дисков, 
битумных пятен, следов клея и средство для устранения неприятных 
запахов из системы кондиционирования. Также автомобилистов на-
верняка заинтересует удобный в использовании пенный состав для 
безопасной очистки двигателя. Уже давно широкую популярность за-
воевали различные средства стеклоочистки, выпускаемые под маркой 
GRASS. В новой линейке продукции этого направления также есть по-
полнение — пенный очиститель стекол.

ПОЛУЧИЛИ ИМЕНА
Компания Ikon Tyres («Айкон Тайерс») получила новое название в ре-

зультате сделки по продаже российских активов финского концерна Nokian 
Tyres, состоявшейся в марте этого года. В настоящий период завод Ikon 
Tyres во Всеволожске (Ленинградская область) продолжает выпускать 
широкий ассортимент летних и зимних автомобильных шин, сохранив 
производственные процессы и технологии, основываясь на накопленных 
знаниях и опыте профессиональной команды. Ключевым преимуществом 
предприятия остаются высокий уровень автоматизации и постоянный кон-
троль на всех этапах производства, обеспечивающие высочайшее качество 

продукции. Ранее модели имели два разных названия: 
Hakka — для летних шин и Hakkapeliitta — для 

зимних моделей. Компания Ikon Tyres раскры-
ла название новых продуктовых линеек. 

Премиальные модели летних и зимних 
шин будут выпускаться под брендом 

Ikon Autograph. Шины в среднем це-
новом сегменте продолжат выпу-
скаться под именем Ikon Nordman, 
но в перспективе они будут пе-
реименованы в Ikon Character. 
Название Autograph ассоциирует-
ся с комфортом и безопасностью 
вождения, подтверждает без-
упречные характеристики и каче-

ство каждой шины. Character — это 
шины с выносливым, трудолюби-

вым характером, готовые служить 
долго, преодолевать сложности дорог 

и приносить уверенность водителю. Они 
предназначены для покупателей, которым 

важно сочетание контроля над дорогой, 
качества и прагматизма. Тестовая шина 

с новым именем Ikon Tyres была про-
изведена 6 июня в памятную дату 

для завода во Всеволожске: 6 июня 
2005 года была выпущена первая 

шина на заводе Nokian Tyres. 
Спустя 18 лет история завода 
и компании продолжается.



К ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЮ ГОТОВЫ
ОБ ОСОБЕННОСТЯХ РАБОТЫ «ПРАМО-ЭЛЕКТРО» МЫ ПОГОВОРИЛИ С ИСПОЛНИТЕЛЬНЫМ ДИРЕКТОРОМ ЗАВОДА РОМАНОМ АСТРОЖНИКОВЫМ

 СНАЧАЛА ОБ АССОРТИМЕНТЕ, КОТОРЫЙ ВЫПУСКАЕТ ЗАВОД «ПРАМО-ЭЛЕКТРО»…
 Основная наша продукция — это генераторы для отечественных грузовых и легковых автомоби-

лей. Типоразмеры мы разделяем, исходя из диаметра изделий: 125 мм, 140 мм, 132 мм, и 157 мм. 
Вторая по выпускаемым объемам позиция — это стартеры, от тяжелых дизельных до легковых. 
Раньше, помимо отечественных моделей, у нас была еще и лицензионная сборка продукции 
под брендом ISKRA из Словении. После окончания сроков лицензии, мы эти изделия переработали 
под новые запросы потребителей и продолжаем собирать у себя на линии из машинокомплектов. 
Выпускаем также предпусковые ленточные электронагреватели воздуха (ЛЭН), которые в совре-
менных семействах двигателей пришли на смену электрофакельному предпусковому подогреву. 
Нашими ЛЭНами уже несколько лет комплектуются двигатели ЯМЗ и КАМАЗ экологического класса 
Евро-4 и выше, также мы получили заказ на разработку и выпуск подобных изделий для дизельных 
двигателей, выпускаемых ОА «КАМА Дизель». Опытные образцы уже готовы и сейчас проходят ис-
пытания. Есть и другие заявки — факельные свечи мы тоже продолжаем производить, причем, если 
раньше мы производили около 5000 изделий в месяц, то сейчас делаем около 20 000. Это то, что 
касается основных направлений, но есть еще системы стеклоочистки, блоки контрольных ламп, где 
мы даже «стеклышки» сами делаем, добавочные резисторы, топливные клапаны…

 СЕЙЧАС МНОГО ГОВОРЯТ О ТОМ, ЧТО НЕПРОСТАЯ ГЕОПОЛИТИЧЕСКАЯ СИТУАЦИЯ ОТКРЫЛА 
И НОВЫЕ ВОЗМОЖНОСТИ. РАБОТЫ ПРИБАВИЛОСЬ?

 Мы и раньше старались следовать самым современным тенденциям в автомобильной промышлен-
ности. Занимаясь стартерами и генераторами, мы не могли не замечать новых технических решений, 
например, появление блоков стартер-генератор, и, соответственно, задумываться о работе в новых 
направлениях на перспективу. Из последних проектов — совместная работа с КАМАЗ по комплектации 
нашими изделиями нового семейства рядных двигателей Р6. Такой генератор мы поставляем уже года 
три, но КАМАЗ не стоит на месте, и теперь появилась потребность «научить» наши генераторы под-
держивать протокол LIN. Опытные образцы с новыми реле-регуляторами уже отправлены на КАМАЗ 
для испытаний, и в ближайшее время мы готовы начать сборку этих генераторов на нашем конвейере. 
Это то, что касается ближайших планов. Также готовим предложения для автомобильных заводов 
по программе импортозамещения в линейках стартеров и генераторов для легкового и коммерческого 
транспорта.

 СЕЙЧАС ПРОДУКЦИЯ КИТАЙСКОГО АВТОПРОМА АКТИВНО ЗАПОЛНЯЕТ РЫНОК НОВЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ. О ПРОИЗВОДСТВЕ КОМПЛЕКТУЮЩИЙ ДЛЯ ПОСЛЕПРОДАЖНОГО ОБСЛУЖИ-
ВАНИЯ ЭТИХ МАШИН НЕ ДУМАЛИ?

 Рассматриваем это направление как достаточно отдаленную перспективу, поскольку в течение 
гарантийного срока новые автомобили обслуживаются у официальных дилеров с использованием 
оригинальных запчастей. Должно пройти еще несколько лет, чтобы парк автомобилей, сошедших 
с гарантии, стал интересен потенциальному производителю продукции-аналога с точки зрения объ-
емов производства. Поэтому на сегодняшний день у нас в оптимистичном сценарии есть не менее 
двух лет для того, чтобы сделать обдуманный выбор об участии в сегменте запчастей для китайских 
автомобилей на российском вторичном рынке.

 БОЛЬШИНСТВО ИЗ НАС ДЕЙСТВИТЕЛЬНО ВСЕГДА ОТДАВАЛО ПРЕДПОЧТЕНИЕ ПРОДУКЦИИ 
ИЗВЕСТНЫХ МИРОВЫХ БРЕНДОВ. ЕСТЬ ЛИ У НАС ВОЗМОЖНОСТИ ПРОИЗВОДИТЬ АНАЛОГИЧ-
НУЮ ПО КАЧЕСТВУ И ХАРАКТЕРИСТИКАМ ПРОДУКЦИЮ?

 С точки зрения качества и технологий мы способны выпускать ни в чем не уступающие комплек-
тующие. В наших изделиях используются абсолютно такие же микросхемы, контроллеры, выпря-
мительные блоки известных мировых производителей, а все детали изготавливаются на таком же 
оборудовании и с использованием аналогичных технологий. И это не голословные заявления — ав-
топроизводители признают, что наши стартеры и генераторы ни в чем не уступают импортным. Чаще 
всего вопрос заключается в стоимости конечного продукта. Мы делаем 20–25 тысяч генераторов, а ки-
тайский завод — 200 тысяч. Эксплуатационные затраты и стоимость алюминия у них тоже ниже. И пока 
четко работали логистические цепочки, конкурировать с продукцией из Китая было сложно. COVID, 
а затем изменившаяся геополитическая ситуация, все перевернули. Если эта тенденция сохранится, 
а мы сможем нарастить производство, то ситуация будет складываться уже в нашу пользу. Здесь все 
просто — чем больше мы производим, тем ниже себестоимость единицы продукции. Есть и еще один 
важный момент — мы всегда уступали китайцам по производительности труда, но сейчас это отстава-
ние успешно нивелируем.

 НАШИ СОТРУДНИКИ ПО ТРУДОЛЮБИЮ ПРЕВЗОШЛИ КИТАЙЦЕВ?
 Дело не в этом. Само производство стало более сложным и, соответственно, более требователь-

ным к работе персонала. Сегодня мы научились эффективней использовать машинное время, и этот 
показатель на нашем предприятии достиг 75 %. К примеру, в Японии эта цифра по аналогичному 
оборудованию составляет 85 %. У нас один оператор уже обслуживает до восьми станков с ЧПУ, 
успешно работает система быстрой переналадки оборудования, со стороны сотрудников поступает 

много предложений по организации рабочих мест, много внимания уделяется политике бережливого 
производства. Очень помогает стандартизация производственных процессов и оптимизация логи-
стических цепочек перемещения деталей внутри предприятия. Внедрение системы TPM (всеобщий 
уход за оборудованием) позволило значительно сократить время простоев из-за крупных поломок 
и последующих длительных ремонтов.

 В ВАШИХ ЦЕХАХ РАБОТАЮТ ДЕЙСТВИТЕЛЬНО САМЫЕ СОВРЕМЕННЫЕ ОБРАБАТЫВАЮЩИЕ 
КОМПЛЕКСЫ, СРЕДИ КОТОРЫХ СТАНКИ ИЗ США И ГЕРМАНИИ. НЕ БОИТЕСЬ, В СЛУЧАЕ ИХ ПО-
ЛОМОК, ПРОБЛЕМ С ПОСТАВКАМИ ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ?

 Еще задолго до введения санкций мы обратили внимание на обрабатывающие центры из Китая, 
Гонконга и Тайваня с хорошим соотношением цены и качества. Таким образом, сложности с постав-
ками запчастей из недружественных стран для нас не стали критичными. Кроме того, в нашем парке 
сейчас уже четыре токарных станка и один токарно-фрезерный комплекс, произведенные в Твери. 
Отечественные станки не только не уступают импортным, но и удивляют тем, что в их конструкции 
учтены мелочи, которые нередко раздражали операторов при работе на станках американской 
фирмы Haas. Есть повод опасаться дефицита режущих инструментов — по этому направлению мы ра-
ботали, в частности, с известной южнокорейской компанией, которая присоединилась к санкциям. 
Но и это не критично — во-первых, мы предусмотрели альтернативные варианты поставок инстру-
мента, во-вторых, у нас есть свой инструментальный цех, в котором мы можем изготавливать более 
50 наименований уникального инструмента.

 КАК В ЭТОМ ПЛАНЕ СКЛАДЫВАЕТСЯ СИТУАЦИЯ С КОМПЛЕКТУЮЩИМИ И СЫРЬЕМ?
 Мы и раньше старались не использовать в наших процессах дорогие импортные материалы. 

Из Европы мы получали разделительные смазки, флюсы, дробь для дробеметной машины, тигли для 
плавки алюминия. Быстро переориентировались на Индию, Китай и Россию. К примеру, тигли, сде-
ланные в Луге, ничуть не хуже импортных. Из комплектующих, особенно в изделиях для спецтехники, 
есть наименования, которые в России, по разным причинам, просто не производились. Все необходи-
мое нашли в Китае и Иране, странах, с которыми работаем уже давно. В свое время компания ISKRA, 
о которой я уже говорил, запустила завод в Иране, где мы приобретаем для нашего производства те 
комплектующие для мелких серий, производить которые у нас было нерентабельно.

 ЕСЛИ ВЕРНУТЬСЯ К ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЮ. ВЫ ЖЕ НАВЕРНЯКА В СВОЕЙ ЛАБОРАТОРИИ 
СРАВНИВАЛИ ПРОДУКЦИЮ МИРОВЫХ БРЕНДОВ И СВОИ ИЗДЕЛИЯ?

 Разумеется, сравнивали, причем делали и делаем это регулярно. Это общепринятая практика, 
позволяющая анализировать и быстро вносить необходимые коррективы в выпускаемые продукты. 
Энерговооруженность современных автомобилей увеличивается, и мы должны быстро реагировать 
на запросы рынка, выводя на него электрооборудование с соответствующими характеристиками. 
Могу предположить, что ваш вопрос о сравнениях был связан еще и с качеством выпускаемой нами 
продукции. Здесь все просто — в автопроме существуют международные отраслевые стандарты, 
соответствие которым контролируется независимыми аудитами. В своей работе мы руководствуемся 
требованиями этих стандартов и полностью им соответствуем. 
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ГАРАЖ

СДЕЛАНО В РЖЕВЕ
ЗАВОД «ПРАМО-ЭЛЕКТРО»

ОКОЛО 50%
ПРОДУКЦИИ

ПОСТАВЛЯЕТСЯ
НА КОНВЕЙЕРЫ АВТО-

ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ

МИССИЯ ПО ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЮ В ОПРЕДЕЛЕННЫХ ЛИНЕЙКАХ ЗАПАСНЫХ 
ЧАСТЕЙ НЕ КАЖЕТСЯ НЕВЫПОЛНИМОЙ. У НАС ЕСТЬ И ИНЖЕНЕРНЫЙ ПО-
ТЕНЦИАЛ, И ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ ВОЗМОЖНОСТИ, И НЕОБХОДИМОЕ ОБОРУ-
ДОВАНИЕ, А ВОТ С ДОВЕРИЕМ ПОТРЕБИТЕЛЕЙ К КАЧЕСТВУ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ 
ПРОДУКЦИИ ВСЕ НЕ ТАК ОЧЕВИДНО. ПОЕЗДКА НА ЗАВОД «ПРАМО-ЭЛЕКТРО», 
ОСНОВНОЙ ПРОДУКЦИЕЙ КОТОРОГО ЯВЛЯЮТСЯ ГЕНЕРАТОРЫ И СТАРТЕРЫ, 
ПОКАЗАЛА, ЧТО УТВЕРЖДЕНИЕ О ПОБЕДЕ ИМЕНИТЫХ БРЕНДОВ НАД НА-
ШИМИ ИЗДЕЛИЯМИ «ЗА ЯВНЫМ ПРЕИМУЩЕСТВОМ» ЯВНО ПРЕУВЕЛИЧЕНО

 СТАНИСЛАВ ШУСТИЦКИЙ  ФОТО АВТОРА

СОБЫТИЯ 
И ДАТЫ

У сотрудников «ПРАМО-
Электро» поводов для 
праздников, связанных 
с историей предприя-
тия, хватает. К примеру, 
в недалеком будущем 
можно будет отметить 
красивую дату — 110 лет 
со дня основания пред-
приятия. Правда, пере-
езд фабрики по произ-
водству деревянных 
изделий из Пскова в Ржев 

в 1917 году вряд ли стоит считать датой 
рождения современного предпри-

ятия по выпуску автомобильного 
электрооборудования. Разве 

что точку на карте стоит от-
метить — «ПРАМО-Электро» 

сегодня является круп-
нейшим промышлен-
ным предприятием го-
рода Ржев. Куда ближе 
к нынешним реалиям 
еще одна круглая 
дата, которая отмеча-
ется в нынешнем го-

ду — 60 лет тому назад 
предприятие, на котором 

к тому времени было за-
планировано производство 

подвесных лодочных моторов «Москва», получило назва-
ние Ржевский машиностроительный завод. В 2026 году 
можно будет отметить событие уже новейшей истории 
завода — 30-летие создания открытого акционерного 
общества «ЭЛТРА», аббревиатура которого расшифровы-
вается как «Электрооборудование тракторное и автомо-
бильное», на базе которого в 2000-м году (не за горами, 
опять же, юбилей) был организован концерн «ПРАМО» 
(Производителей автомобильного и моторного обору-
дования). Знакомство с историей предприятия лично 
у меня породило немало вопросов, связанных с марками 
выпускаемой продукции, ее идентификацией и тому по-
добными тонкостями. Ясность внес директор по стра-
тегическому маркетингу ООО «Управляющая компания 
«ЭЛТРА» Дмитрий Швед: «Сегодня под управлением УК 
«ЭЛТРА» находятся торговая компания «ПРАМО» и завод 
«ПРАМО-Электро». Продукция этого предприятия выпу-
скается под брендом ELTRA, прочие запасные части от-
мечены маркой ПРАМО».

И НА КОНВЕЙЕРЫ,
И ДЛЯ «ВТОРИЧКИ»

Как уже было сказано, основной продукцией «ПРАМО-
Электро» являются стартеры и генераторы для легковых 
и грузовых автомобилей отечественного производства. 
Но кроме этого здесь производятся и ленточные пред-
пусковые нагреватели воздуха (ЛЭНы), факельные све-
чи, бачки стеклоомывателей... Около 50 % продукции 
поставляется на конвейеры автопроизводителей, среди 
которых ГАЗ, АВТОВАЗ, УАЗ, КАМАЗ, а также Ярославский 
и Тутаевский моторные заводы. Соотношение поставок 
на конвейеры и в сегмент aftermarket меняется, как и ас-
сортимент, который постоянно расширяется, исходя из по-
требностей рынка. Как рассказал Дмитрий Швед, иногда 
автопроизводители обращают внимание на продукцию, 
изначально предназначенную для рынка послепро-
дажного обслуживания, и заказывают ее для поставок 
на свои конвейеры. Это в очередной раз подтверждает тот 
факт, что изделия «ПРАМО-Электро», ориентированные 
на вторичный рынок, ни по качеству, ни по техническим 
характеристикам не отличаются от тех, что выпускают-
ся для автозаводов. Кроме того, в рамках промышлен-
ного производства экономически невыгодно запускать 
линии для продукции одной модели, но разного «со-
рта». Да и вводить различные стандарты качества также 
нецелесообразно. Посещение производственных цехов 
«ПРАМО-Электро» в очередной раз это подтвердило. 
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оператору обслуживать несколько станков. На всех эта-
пах обработки в обязательном порядке производятся 
контрольные измерения готовых изделий.

После механической обработки детали, за исключе-
нием алюминиевых, отправляются на гальванический 
участок, где проходят процедуру химического фосфа-
тирования или оцинковки. Защитная пленка толщиной 
от двух до шести микрон надежно предохраняет детали 
будущего электрооборудования от коррозии. Сам про-

цесс производства стандартный, но обращаешь внима-
ние на то, что все сотрудники этого участка, несмотря 
на агрессивную среду, в которой проходит обработка 
изделий, работают без средств индивидуальной за-
щиты. Нарушение требований охраны труда? Отнюдь 
нет — современная и эффективная система вентиляции 
позволяет рабочим обходится без СИЗов, а собственная 
станция нейтрализации не допускает попадания вред-
ных отходов в окружающую среду.

Рассказы о производстве полного цикла, предваряв-
шие экскурсию по цехам, подготовили к тому, что здесь 
практически «все делают сами», но наличие собственного 
участка литья пластмасс удивило. Цех выпускает четыре 
десятка различных наименований, среди которых защит-
ные кожухи, разнообразные втулки, клеммные колодки, 
каркасы катушек возбуждения генераторов и даже бачки 
стеклоомывателей. Материалы, которые используются 
в производстве, самые разные: полиамид, альфамид, 

1 2 3 Цех цветного литья: от плавки алю-
миния до готовых деталей.
4 5 6 Участок механообработки оснащен 

современными станками с ЧПУ.
7 За одну операцию стальной пруток превра-

щается в изящный шкив.
8 Здесь отливаются детали из пластика.

1 2

3

4 5 6

7

8

В ФОРМАТЕ
ПОЛНОГО 
ЦИКЛА

Основное производство «ПРАМО-
Электро» работает в режиме полного 
цикла, и подобный формат является 
еще одним подтверждением вы-
сокого качества выпускаемой про-
дукции — строгий контроль изделий 
обеспечен на всех стадиях. Рождение 
электрооборудования под брендом ELTRA 
начинается с цеха цветного литья, работа 
в котором идет в трехсменном режиме — в пла-
вильно-раздаточных автоматах поддерживается темпе-
ратура порядка 650 °C и останавливать, а затем переза-
пускать процессы, нецелесообразно. В цехе работают пять 
литейных машин с мощностью запирания пресс-форм 
от 280 до 480 тонн, производящие изделия весом от двух-
сот граммов до двух килограммов. Здесь изготавливается 
три десятка наименований деталей — от небольших ко-
жухов, до корпусов стартеров для дизельных двигателей 
грузовиков. Процессы, от заливки алюминия в пресс-
формы до снятия готовой отливки, полностью автома-
тизированы — оператор лишь загружает алюминиевые 
бруски (металл отечественный, поставляется с предпри-
ятия в Подольске) в плавильную печь. После «выпечки» 
отливки зачищаются, проходят обработку дробью для 
удаления оставшихся заусенцев и отправляются в цех 
механообработки для окончательной подготовки к сборке. 

Станочный парк цеха механообработки «ПРАМО-
Электро» оборудован современными высокоэффектив-
ными комплексами с ЧПУ. Вот продольно-расточной 
центр. Сюда подаются стальные прутки диаметром 
от 4 до 152 мм и длинной до трех метров, а на выходе 
получается полностью готовая деталь. К примеру, весь 
ассортимент шкивов для различных генераторов здесь 
собственного производства, а всего в цехе изготав-
ливается более сотни различных деталей из стали, 
алюминия, латуни и других металлов. Все процессы 
максимально автоматизированы, что позволяет одному 
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НА УЧАСТКЕ СБОРКИ
ЧЕТЫРЕ КОНВЕЙЕРА,

ДВА ИЗ КОТОРЫХ ЗАДЕЙ-
СТВОВАНЫ НА СБОРКЕ ГЕНЕ-
РАТОРОВ, НА ДВУХ ДРУГИХ 

СОБИРАЮТ СТАРТЕРЫ.

1 Засыпали гранулы — получили деталь.
2 Финальная обработка ротора.
3 4 5 На всех стадиях производства осу-

ществляется строгий контроль.
6 Кроме того, есть и лабораторный контроль.

1

2

3 4

5

6

гроднамид, полиэтилен… Как и в це-
хе механообработки, процессы здесь 
максимально автоматизированы. 
Сушка и обработка гранул, их нагрева-
ние и отправка расплавленного пластика 
в пресс-форму — все происходит соглас-
но заданной автомату программе, а операто-
ру остается лишь удалить облой с готовых деталей. 
Ритмичность производства обеспечивает внедренная 
здесь система быстрой переналадки оборудования. 
По сравнению с цехом цветного литья, производство 
изделий из пластмасс выглядит не столь эффектно, 
но интересно то, что сотрудники именно этого цеха, 
«практикующие» знаменитую японскую систему Kaizen, 

являются лидерами по числу пред-
ложений, касающихся принципов 

бережливого производства.
Самый представительный  по ко-

личеству сотрудников — механосбороч-
ный цех, где все компоненты превращают-

ся в готовые изделия. Здесь четыре конвейера, 
два из которых задействованы на сборке генераторов, 
на двух других собирают стартеры. Сборка, как и все 
производство, происходит, что называется, «от и до»: 
от намотки проводов на произведенные в цехе пласт-
масс катушки, до дополнительной механической об-
работки роторов и финальной сборки и упаковки из-
делий. Ритм работы выстроен так, что после каждой 

операции есть время для контроля всей выходящей 
с каждого поста продукции, а в конце сборочной линии 
абсолютно все изделия проходят проверку на соответ-
ствие заявленным характеристикам. Например, каждый 
ротор перед сборкой генератора обязательно прохо-
дит проверку на отсутствие дисбаланса и межвитко-
вого замыкания, и только после этого, снабженный 
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7 8 Сборка, проверка и упаковка стартеров 
для грузовиков.
9 Ресурсные испытания генераторов.

10 Тесты стартера дизельного двигателя.
11 Испытания в морозильной камере.
12 Склад готовой продукции. 

ЗАВОД «ПРАМО-ЭЛЕКТРО»

7

8 9

10

11

12

индивидуальным клеймом контролера, отправляется 
на следующую операцию. В месяц цех выпускает около 
25 000 генераторов в различных модификациях от 70 
до 140 ампер (всего более 90 наименований изделий) 
и порядка 5000 стартеров для легковых и грузовых 
автомобилей. Кроме того, завод выпускает большой 
ассортимент комплектующих для стартеров и генера-
торов. И уж коль скоро мы заговорили о продукции, 
выпускаемой под брендом ELTRA, то нужно упомянуть 
и производимые здесь же сопутствующие детали к сте-
клоомывателям, термостаты и температурные датчики, 
блоки сигнальных ламп…

В заключение стоит отметить еще пару моментов, 
которые станут дополнительными аргументами для 
тех, кто еще не совсем доверяет качеству продукции 
отечественных производителей. Во-первых, путь к про-
изводственным линиям, как изделий, требующих мо-
дификации, так и новых образцов продукции, здесь 
начинается с отдела главного конструктора, где методом 
компьютерного моделирования, а затем и путем соз-
дания опытных образцов, ведется работа по созданию 

новинок или усовершенство-
ванию существующих из-
делий. Во-вторых, завод 
«ПРАМО-Электро» распо-
лагает лабораториями 
с самым современ-
ным оборудованием 
для испытаний. Сотни 
включений стартеров 
с имитацией запуска 
двигателей, многочасо-
вые ресурсные испытания 
генераторов, тесты в кли-
матических, морозильных, 

солевых камерах, провер-
ки на работу в условиях 

высокой запыленности… 
И, конечно же, сравне-
ния по всем параметрам 
отечественной продук-
ции под маркой ELTRA 
с образцами ведущих 
мировых производи-

телей электрооборудо-
вания. При этом победы 

последних «за явным 
преимуществом» здесь не 

отмечены. 

5KOLESO.RU  СЕНТЯБРЬ 2023  5 КОЛЕСО



60 5 КОЛЕСО  СЕНТЯБРЬ 2023  5KOLESO.RU

ГАРАЖ

БЕЗ МАСЕЛ НЕ ОСТАНЕМСЯ
МОТОРНОЕ МАСЛО ROLF ULTRA

ROLF LUBRICANTS 
GmbH — ОДНА ИЗ НЕ-

МНОГИХ ЗАРУБЕЖНЫХ 
КОМПАНИЙ, СОХРАНИВ-

ШИХ СВОЕ ПРИСУТ-
СТВИЕ В РОССИИ

АЛЬТЕРНАТИВА ПРОДУКТАМ ИМЕНИТЫХ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ СМАЗОЧНЫХ 
МАТЕРИАЛОВ, ПОКИНУВШИХ РОССИЙСКИЙ РЫНОК, ОБ ОТСУТСТВИИ КОТО-
РОЙ ТАК МНОГО ГОВОРИЛИ ПЕССИМИСТЫ, СУЩЕСТВУЕТ. ОЧЕРЕДНЫМ ПОД-
ТВЕРЖДЕНИЕМ ЭТОМУ СТАЛО МОТОРНОЕ МАСЛО ROLF ULTRA, ОТМЕЧЕННОЕ 
НЕ ТОЛЬКО ШИРОКОЙ ЛИНЕЙКОЙ И ВЫСОКИМ КАЧЕСТВОМ, НО ЕЩЕ И ПОИС-
ТИНЕ РЕВОЛЮЦИОННЫМИ ТЕХНИЧЕСКИМИ РЕШЕНИЯМИ

 СТАНИСЛАВ ШУСТИЦКИЙ  ФОТО ROLF LUBRICANTS GmbH 

АРГУМЕНТЫ
Здесь все просто. Следуя режиму санк-

ций, такие компании, как Castrol, 
Shell, Mobil, Total и иже с ними, 
в одночасье «обнулили» свой 
бизнес в России, освободив 
отличающийся высокой 
маржинальностью рынок 
премиальных масел. 
Правда, занять «свято 
место» было не так-
то просто: потенциаль-
ные соискатели долж-
ны были обладать 
с о о т в е т с т в у ю щ и м и 
компетенциями в об-
ласти разработки и про-
изводства «синтетики», 
владеть необходимыми 
технологиями и, с учетом 
непростой логистики поста-

вок, иметь локализованное в России производство. 
В 2021 году ROLF Lubricants GmbH и SINTEC Group под-
писали партнерское соглашение об эксклюзивной дис-

трибьюции продуктов немецкой компании 
на территории Российской Федерации 

и СНГ, и в сентябре этого года 
на рынок был выведен очень 

интересный продукт — син-
тетическое моторное масло 

ROLF Ultra. Важно, что 
ROLF Lubricants GmbH — 
одна из немногих за-
рубежных компаний, 
сохранивших свое 
присутствие в России, 
а это означает и допуск 
к сырью от ведущих 

мировых поставщиков, 
включая производите-

лей присадок, и исполь-
зование оригинальных 

рецептур, и соответствие 
стандартам API, ACEA и ILSAC.

ОСОБЕННОСТИ
Ведущие мировые производители смазочных мате-

риалов давно работали над созданием базовых масел 
не из нефти, а синтезируя их из газа. В теории процесс 
был разработан еще в начале ХХ века, но промышлен-
ное применение он обрел значительно позже.  Компания 
Mobil разработала технологию ПАО (полиальфаолефи-
ны), основанную на синтезе из этилена, а в 2014 году 
специалисты Shell реализовали технологию GTL (Gas-
To-Liquid, «из газа в жидкость»), в ходе которой метан 
частично окисляется находящимся в воде кислородом 
и высвобождается водород, после чего из полученного 
в результате этой реакции «синтез-газа» на катализаторе 
синтезируются жидкие углеводороды. Обе технологии 
успешно использовались в производстве синтетических 
масел, но каждая из них помимо сильных сторон имела 
и определенные недостатки. Так технология ПAO позво-
ляла получить базовое масло, обладающее отличными 
низкотемпературными свойствами, но специфическое 
строение молекул затрудняло растворение в такой «базе» 
пакета присадок. Для улучшения процесса смешивания 
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Ассортимент включает десять наиболее 

востребованных спецификаций классов 

вязкости от 0W-20 до 5W-50.

в продукт приходилось вводить компоненты, способные 
растворять присадки. А вот «неорганическая» технология 
GTL позволила получить продукт, в котором, во-первых, 
практически отсутствуют примеси, и, во-вторых, молеку-
лярное строение которого обеспечивает хорошее соеди-
нение с пакетом присадок. Правда, низкотемпературные 
свойства базового масла, произведенного по технологии 
GTL, уступали характеристикам, которые обеспечивала 
технология ПАО. Инженеры ROLF Lubricants GmbH решили 
объединить две технологии в новой рецептуре, что по-
зволило получить продукт с уникальными свойствами — 
синтетическое масло ROLF Ultra. 

ХАРАКТЕРИСТИКИ
Благодаря синергии ПАО и GTL, разработчикам уда-

лось максимально раскрыть все сильные стороны двух 
технологий. В первую очередь это низкотемпературные 
характеристики, которые превзошли показатели лидеров 
рынка синтетических моторных масел. Так, температура 
застывания масла Shell Helix Ultra 5W-40 достигает -50 °C, 
у Mobil 1 FS 5W-40 — это -53 °C, а показатель ROLF Ultra равен 
-61 °C. Кроме того, ROLF Ultra обладает самой низкой сре-
ди конкурентов динамической вязкостью при отрицатель-
ных температурах, демонстрируя 19 100 мПа.с при норме 
не более 60 000 мПа.с. Это значит, что и запуск двигателя 
при экстремальных температурах будет легче, и, благо-
даря хорошей прокачиваемости масла, защита трущихся 

деталей с самого на-
чала работы мотора 
станет надежнее. 
Важной характеристи-
кой является и такой 
показатель, как щелоч-
ное число, по которому 
можно судить о «рабо-
тоспособности» пакета 
присадок, наделяющих 
масло специальными 
свойствами. При норме 
не менее 10 мгКОН/г, у ROLF 
Ultra этот показатель со-
ставляет 12,79 мгКОН/г (Shell 
Helix Ultra — 10,99 мгКОН/г, 
Mobil 1 FS — 12,2 мгКОН/г). 

Расход на угар также сле-
дует отнести к важным харак-
теристикам моторного масла, 
и тесты на «термостойкость» 
у масла ROLF были пройдены 
успешно: температура вспышки 
у ROLF Ultra — 250 °C, а у Shell Helix Ultra и Mobil 1 FS более 
низкая — 238 °C. На высоте и ресурсные характеристи-
ки ROLF Ultra, обладающего высокими показателями 
термоокислительной стабильности. Здесь стоит вспом-
нить про теорию, о которой говорилось выше. Те самые 
однородные молекулы ПАО, которые могли доставить 

хлопоты при смешивании 
«базы» и пакета присадок, 
способствуют низкому уров-
ню летучести масла, что 
обеспечивает пролонгиро-
ванный срок эксплуатации. 
По этому показателю (все-
го 6,5 %) ROLF Ultra на-
ходится на одном уровне 
с Shell Helix Ultra и опере-
жает Mobil 1 FS.

В заключение сто-
ит отметить, что син-
тетические моторные 
масла Rolf Ultra соот-
ветствуют требова-
ниям и имеют допу-
ски от ведущих ав-
топроизводителей, 

таких как Porsche, 
Mercedes-Benz, BMW, PSA Peugeot 

Citroеn, Renault и многих других. Производство 
Rolf Ultra локализовано в городе Обнинске Калужской 
области на площадке одного из крупнейших техно-
парков UPEC и осуществляется под контролем ком-
пании Rolf Lubricants Vostok, а ассортимент линейки 
новых масел включает десять наиболее востребо-
ванных в России спецификаций классов вязкости 
от 0W-20 до 5W-50. 
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ВЫСТАВКА СТАЛА ТОЙ
ПЛОЩАДКОЙ, ГДЕ ИНФОР-

МАЦИЮ МОЖНО БЫЛО ПОЛУ-
ЧИТЬ ИЗ ПЕРВЫХ РУК.

АВТОСЕРВИС.
ЧЕМ СЕРДЦЕ УСПОКОИТСЯ

 На самом деле, с вектором развития 
автомобильной промышленности все 
более-менее понятно. По крайней ме-
ре, в ближайшей перспективе. Куда 
больше автомобилистов волнует 
тема обслуживания автомобилей. 
Качество запасных частей и масел, 

прибывающих к нам по цепочкам парал-
лельного импорта, особого доверия 

не вызывает, «отлучение» российских 
производителей смазочных матери-
алов от международных допусков 
и одобрений заставляет относить-
ся к продукции этого сегмента 

с настороженностью... В этой ситуации выставка MIMS 
Automobility Moscow 2023 стала как раз той площадкой, 
где информацию можно было получить либо непосред-
ственно от производителей, либо от представителей 
дистрибьюции, готовых «за качество продукции отве-
тить». Нужно отметить, что желающих заполнить ниши, 
освободившиеся после ухода с российского рынка зару-

ВЫСТАВКУ MIMS AUTOMOBILITY MOSCOW 2023 БЕЗ ВСЯКИХ НАТЯЖЕК МОЖ-
НО НАЗВАТЬ ГЛАВНЫМ АВТОМОБИЛЬНЫМ МЕРОПРИЯТИЕМ НЫНЕШНЕГО 
ГОДА. ЭТО КАСАЕТСЯ И ЧИСЛА ЭКСПОНЕНТОВ, И КОЛИЧЕСТВА ПОСЕТИТЕЛЕЙ, 
И ВОЗМОЖНОСТИ ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ, КОТОРЫЕ КАСАЛИСЬ 
И РАЗВИТИЯ РОССИЙСКОГО АВТОПРОМА, И ПЕРСПЕКТИВ СЕРВИСНОГО ОБ-
СЛУЖИВАНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ  СТАНИСЛАВ ШУСТИЦКИЙ  ФОТО АВТОРА И КОМПАНИЙ
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КАЧЕСТВО ЦЕЛОГО
РЯДА ПРОДУКТОВ,

КОТОРЫЕ ПРЕДЛАГА-
ЮТСЯ НА РОССИЙСКОМ 

РЫНКЕ, ВЫЗЫВАЕТ
ОПТИМИЗМ

компаний, а также при-
садки Lubrizol, Infinium, 

Afton и Chevron-Oronite. 
Продуктовая линейка 
Lubrico насчитывает 
более 400 наименова-
ний. Качество продук-
ции подтверждается 
наличием допусков 

от таких производи-
телей транспортных 

средств, как MB, Volvo, 
MAN и Renault и других. 

Уже традиционно в рос-
сийских выставках принима-

ет участие еще один турецкий 
бренд — Petrol Ofisi. Эта крупнейшая 

топливная компания Турции также имеет 
в своем ассортименте линейку смазочных матери-

алов для легковых и грузовых автомобилей. 
Премиальная линейка масел была представлена 

LUBREX FZC, одной из крупнейших компаний в ОАЭ 
по производству смазочных материалов, завод ко-
торой расположен в свободной экономической зоне 
в Шардже. Используемая в производстве 3-я груп-
па базовых масел вырабатывается из легкосернистой 

ставлены премиальные 
смазочные материалы, 
изготовленные на осно-
ве высококачественно-
го импортного сырья 
и имеющие регистра-
цию международных 
классификаций API 
и ILSAC (интервью 
с пред ставителем Lubri -
gard читайте на стр. 67). 
Широкую линейку про-
фессиональной автохимии 
представила на своем стен-
де компания «Тосол-Синтез». 
Это и антифризы FELIX, и тор-
мозные жидкости ROSDOT и AWM — 
продукция, которую используют более 
10 000 автосервисов и дилерских центров, а также 
многие автолюбители.

Смазочные материалы под брендом Lubrico пред-
ставил официальный эксклюзивный дистрибьютор 
в РФ «Пром Ойл Сервис». Продуктовая линейка этой 
компании со штаб-квартирой в Турции насчитывает 
более 400 наименований. При производстве исполь-
зуются базовые масла ведущих мировых нефтяных 

бежных компаний, оказалось немало. А качество целого 
ряда продуктов, которые предлагаются на российском 
рынке, вызывает оптимизм.

Масштабная экспозиция была представлена ком-
панией Sintec Group, где в качестве приоритетного на-
правления выбрана разработка и производство мотор-
ных масел для разных видов автомобильного транс-
порта. Очередным подтверждением этому стал вывод 
на рынок очень интересного продукта — синтетического 
моторного масла ROLF Ultra (подробно о новинке чи-
тайте на стр. 60–61). Компания «Аллея Групп», импор-
тер и эксклюзивный представитель мировых брендов, 
традиционно представила целый ряд марок смазочных 
материалов и технических жидкостей. Это и турецкая 
компания Opet, основными видами деятельности кото-
рой стало производство и реализация коммерческого 
и промышленного топлива, а также моторных масел 
и средств по уходу за различными видами техники. 
Еще один представитель Турции — концерн Belgin, ко-
торому принадлежит бренд моторных масел Lubex. 
Также здесь была представлена уже неплохо известная 
в России марка моторных масел Bizol, которые выпуска-
ются в Германии. Немецкие корни и у марки reinWell, 
под которой производятся моторные масла, автохимия 
и сопутствующие товары для сервисного обслужива-
ния техники. В ассортименте компании Lubrigard пред-
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нефти стран Персидского Залива, что положитель-
но влияет на их эксплуатационные характеристики. 
Масла  Lubrex сертифицированы API и имеют офици-
альные допуски ведущих производителей автомобилей 
и спецтехники, таких как Mercedes Benz, VW, BMW, Por-
sche, MAN, Volvo и других. Эксклюзивным партнером 
и представителем LUBREX FZC на территории России 
и стран СНГ является компания Lubrex Russia (ООО «АА 
Индастриал»).

Группа компаний 
«Форсаж» начала свою 
деятельность в сфе-
ре комплексного обеспе-
чения горюче-смазочными 
материалами в 2001 году, 
а в 2016-м началось стро-
ительство собственного 
автоматизированного за-

вода блендинга 
технических масел Forsage 

Lubricants. Работа на заводе полностью авто-
матизирована, а все важные показатели контролируют-
ся на всех этапах: от поступления сырья и загрузки ин-
гредиентов  до выпуска готовой продукции. География 
поставок не ограничена Российской Федерацией и стра-
нами СНГ — продукция экспортируется в Азию, Африку 
и страны Ближнего Востока.

Моторные масла, смазочные материалы и техниче-
ские жидкости под брендом Xenol выпускаются турец-
кой компанией XENOL ENERJI SAN. Ve TIC. A.S., которая 
была образована в 2006 году и в настоящее время явля-
ется одним из ведущих производителей смазочных ма-
териалов и специальных жидкостей. Ассортимент Xenol 
включает продукты для легковых и грузовых авто-
мобилей, мототехники, спецтехники, индустриальные 
масла, пластичные смазки и антифризы. Вся продукция 
имеет необходимые спецификации и закрывает боль-
шую часть потребностей российского рынка. Уже более 
года компания NOMAD LUBRICANTS поставляет в Россию 
смазочные материалы, которые производит на своей 
фабрике в Аджмане (ОАЭ), и этот рынок определен как 
приоритетный. Рост продаж обусловлен расширением 
ассортимента продукции для легковых автомобилей, 
получением новых одобрений автопроизводителей 
и качественным наполнением российского склада. 
Продукция хорошо себя показала зимой, а также была 
проверена в лабораториях, что развеяло главные опа-
сения российского потребителя. В разделе запасных 



MIMS AUTOMOBILITY MOSCOW 2023

СТЕНДЫ
МНОГИХ КОМПАНИЙ
ДЕМОНСТРИРОВАЛИ

ПРЕКРАСНЫЕ ПРИМЕРЫ
ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЯ.

5KOLESO.RU  СЕНТЯБРЬ 2023  5 КОЛЕСО 65

за целый ряд компонен-
тов — от амортизато-
ров, деталей подвески 
и тормозной системы, 
до ШРУСов и глушите-
лей, STARTVOLT — это 

стартеры, генераторы 
и другая электрика, 

AIRLINE представляет 
автомобильные аксессуа-

ры, Carville Racing — товары 
для автоспорта и тюнинга ав-
томобилей. Споры о перспек-
тивах электромобильности 
не прекращаются, но, хотим 
мы этого или нет, это будущее ав-
топрома. ООО «РЭНЕРА» — активно 
развивающийся отраслевой инте-
гратор Росатома в области нако-
пителей энергии. Компания раз-
рабатывает и производит тяговые 
литий-ионные батареи для элек-
тротранспорта и стационарные 
системы накопления электро-
энергии для электросетевого 
комплекса.

На стенде ГК «Современные 
транспортные технологии» 
был представлен бренд 
g-part, номенклатура кото-
рого обновилась более чем 
на 400 товарных позиций, 
которые имеют высокую 
востребованность и успеш-
но заменяют продукты 
компаний, ушедших с российского 
рынка. Продукцию g-part изготавливают на высоко-

частей и комплектующих 
явно прослеживалась 
синергия работы на рос-
сийском рынке как от-
ечественных производи-
телей, так и представите-
лей зарубежного бизнеса. 
Производственное объеди-
нение «Трек» с заводом в го-
роде Миасс специализируется 
на производстве и реализации де-
талей подвески и рулевого управления 
для автомобилей как отечественных, так и иностран-
ных марок. Шаровые опоры, наконечники рулевых тяг, 
стойки стабилизатора, изделия из полиуретана… Это 
далеко не весь перечень выпускаемой «Треком» про-
дукции. Важно и то, что большая ее часть произво-
дится по полному технологическому циклу — от ковки 
и штамповки до сборки упаковки. Важно отметить, что 
ряд деталей, производимых на этом предприятии, по-
ставляется на конвейеры производителей автомобилей 
и мототехники. Конкуренцию в этом сегменте запча-
стей российской компании готова составить турецкая 
Teknorot, развивающая свой бизнес в России (интервью 
с представителем компании читайте на стр. 16–17). Еще 
один пример эффективной работы в новых услови-
ях — бренд ELTRA, под которым выпускаются стартеры, 
генераторы, термостаты, датчики, блоки контрольных 
ламп и омыватели лобового стекла. На стенде была 
представлена как продукция завода, идущая на кон-
вейеры ведущих автопроизводителей России, так и пер-
спективные разработки (подробно о заводе «ПРАМО-
Электро» читайте на стр. 56–59).

Одним из самых представительных по числу на-
правлений бизнеса был стенд Управляющей компании 
«Карвиль». Под брендом Luzar выпускаются радиаторы 
и комплектующие систем охлаждения, Trialli «отвечает» 
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ЗАРУБЕЖНЫЕ КОМПА-
НИИ, ПРЕДЛАГАЮЩИЕ 
КАЧЕСТВЕННЫЕ ПРО-

ДУКТЫ, УТВЕРЖДАЮТ, 
ЧТО В РОССИЮ ОНИ 
ПРИШЛИ НАДОЛГО

технологичных контрактных производствах по заказу 
ГК «СТТ».

С уходом зарубежных производителей изменилась 
ситуация и в шинной отрасли. Но и в этом случае «свя-
то место» пустым останется ненадолго. Продолжают 
работу российские производители, а линейки шин, 

предлагаемые представителями Китая, все больше 
расширяются. Что касается MIMS Automobility Moscow 
2023, то сложилось впечатление, что представители 
шинной индустрии делегировали полномочия крупней-
шей в Китае компании Triangle, представив-
шей в своей внушительной экспозиции 
все направления своего бизнеса 
в России — от легковых и лег-
когрузовых шин, до продук-
тов для грузовиков. Среди 
наиболее интересных 
новинок — подготовлен-
ная к летнему сезону 
2024 шина для лег-
ковых автомобилей 
Triangle Effect Sport 
TH202. По сравнению 
с предыдущей мо-
делью Triangle Reliax 
Touring TE307 у нее улуч-

шены характеристики по торможению на сухом и мо-
кром покрытии и снижены показатели сопротивления 
качению. 

На стеде под брендом FQ, с «пропиской» 
во Владивостоке, были представлены про-

дукты японской компании Fujito, в ас-
сортименте которой есть смазоч-

ные материалы и технические 
жидкости, фильтры и акку-

муляторы. В этом году ком-
пания отмечает 35-летний 

юбилей. Начав с неболь-
шого предприятия, 
сегодняшняя Fujito 
Corporation представ-
ляет собой компанию 
с внушительным чис-
лом артикулов выпу-
скаемой продукции. 

Правда, что касается 
такой позиции, как 

фильтры, и по количе-
ству, и по качеству японцев 

вполне может превзойти рос-
сийский производитель — ком-

пания «Невский фильтр». В ассор-
тименте санкт-петербургской компании 

имеются все виды фильтров для импортных 
и отечественных легковых и грузовых автомобилей, 
строительной и дорожной техники, заправочных агре-
гатов, станков и химических производств... Быстро был 
расширен и перечень продукции 45 товарных групп, 
выпускаемой под брендом MEGAPOWER на заводах 
Китая, Турции и России и продающейся в 68 регионах 
нашей страны. В ассортименте представлено более 
4000 позиций запасных частей для европейских, корей-
ских и российских легковых и грузовых автомобилей.

Это лишь малая часть из того, что было показано 
на вставке MIMS Automobility Moscow 2023, которая 
получилась по-настоящему представительной. Что ка-
сается большого количества посетителей, то их инте-
рес к тому, на каких машинах мы будем ездить и как 
их будем обслуживать, вполне закономерен. Больше 
всего порадовало число участников, в массе которых 
российские производители, взявшие курс на импорто-
замещение, не потерялись. Что касается зарубежных 
компаний, среди которых доминируют представители 
Китая, Турции и ОАЭ, то большинство из тех, кто пред-
лагает на нашем рынке по-настоящему качественные 
продукты, утверждают, что в Россию они пришли на-
долго. 
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ЗА КАЧЕСТВО НАШИХ МАСЕЛ
ОТВЕЧАЕМ
СИТУАЦИЯ НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ СМАЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ НЕПРОСТАЯ. 
ВЫБОР ПРОДУКТОВ ОБШИРЕН, А ВОТ УРОВЕНЬ ДОВЕРИЯ К ТЕМ САМЫМ ПРО-
ДУКТАМ, МЯГКО ГОВОРЯ, НЕВЫСОК. О МАСЛАХ БРЕНДА LUBRIGARD МЫ ПО-
ГОВОРИЛИ С КОММЕРЧЕСКИМ ДИРЕКТОРОМ АЛЕКСАНДРОМ ПЛАТОНОВЫМ

 БЕСЕДОВАЛ СТАНИСЛАВ ШУСТИЦКИЙ

АЛЕКСАНДР ПЛАТОНОВ ИНТЕРВЬЮ

МЫ ПРОИЗВОДИТЕЛИ,
И НЕСЕМ ПОЛНУЮ
ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
ЗА ТЕ ПРОДУКТЫ,

КОТОРЫЕ ВЫВОДИМ
НА РЫНОК.

НАСКОЛЬКО ШИРОКА ЛИНЕЙКА СМА-
ЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ LUBRIGARD, 
ЕСТЬ ЛИ В НЕЙ ПРИОРИТЕТНЫЕ НА-
ПРАВЛЕНИЯ?

В первую очередь хочу отметить 
то, что LUBRIGARD — это смазочные 
материалы премиального сегмента. 
Что касается ассортимента, то но-
менклатура очень широкая: от ма-
сел для легковых и коммерческих 
автомобилей, до продуктов для стро-
ительной техники и индустриальных 
масел. Есть даже смазки для оборудования 
пищевой промышленности.

СЕГОДНЯ НА РЫНКЕ СМАЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ 
ОЧЕНЬ МНОГО ПРЕДЛОЖЕНИЙ. В ЧЕМ КОНКУРЕНТ-
НОЕ ПРЕИМУЩЕСТВО LUBRIGARD?

Наши основные производственные площадки рас-
положены в таких крупных индустриальных центрах, как 
Шанхай и Стамбул, а продукция производится на заво-
дах, оснащенных самым современным оборудованием. 
Кроме того, производство за рубежом дает нам доступ 
к высококачественному сырью, в том числе и к при-
садкам, выпускаемым «большой четверкой». Это очень 
важный момент. Например, использование пакетов при-
садок Afton Chemical позволило нашей линейке масел 
LUBRIGARD SUPREME официально получить сертифи-
кацию API SP. Ранее мы занимались брендами Petro-
Canada, Texaco и Chevron, хорошо знакомы с их фор-
муляциями, знаем, что такое рынок премиальных ма-
сел. Весь этот опыт лег в основу создания продукции 
под брендом LUBRIGARD. Мы, представляя премиальный 
сегмент, не конкурируем с предложениями масс-маркета 
и придерживаемся определенной ценовой политики, 
но, несмотря на нынешнюю волатильность курса рубля, 
стараемся делать наши продукты доступными для тех, 
кто привык пользоваться маслами премиальных линеек. 
Цена, конечно же, очень важная составляющая. Особенно 
в ситуации, когда на рынке много предложений, обеспе-
ченных параллельным импортом, но не гарантирующих 
качество. Качество всех наших продуктов подтверждает-
ся многочисленными испытаниями, как лабораторными, 
так и полевыми. Многие российские производители се-
годня, на всякий случай, рекомендуют проводить замену 
моторного масла через 5–7 тысяч километров пробега, 
а мы подтверждаем, что наши масла эффективно рабо-
тают весь определенный автопроизводителем интервал. 
Что касается коммерческого транспорта, то, к примеру, 
в случае с китайскими грузовиками, наши продукты 
не только полностью соответствуют нормам межсервис-

ного интервала замены, но мы, благодаря 
нашим маслам, на 50 % увеличили сроки 

безопасной эксплуатации.

 МОЖНО ЛИ ГОВОРИТЬ О ТОМ, 
ЧТО ВЫ НЕ ПРОСТО ТОРГУЮЩАЯ 
ОРГАНИЗАЦИЯ, А КОМПАНИЯ, 
ИМЕЮЩАЯ НЕПОСРЕДСТВЕН-

НОЕ ОТНОШЕНИЕ К РАЗРАБОТКЕ 
И ПРОИЗВОДСТВУ ПРОДУКТОВ?

Мы уже не торгующая организа-
ция! Мы производители, и несем полную 

ответственность за те продукты, которые 
выводим на рынок. Все рецептуры наших ма-

сел адаптированы к российским условиям. Например, 
мы большое внимание уделяем низкотемпературным 
свойствам, также учитываем эксплуатацию с использо-
ванием не всегда качественного топлива, особен-
но дизельного. Мы четверть века занимались 
дистрибьюцией, но сегодня штат наших со-
трудников пополнился технологом, который 
находится в постоянном контакте с производ-
ственными площадками и отвечает за раз-
работку наших новых продуктов. Кроме того, 
мы постоянно и многоступенчато контроли-
руем все процессы: от входного контроля 
сырья, приходящего на заводы, до про-
верки готовых масел, как выходящих с за-
водов, так и поступающих на наш склад. 
Нашу проверку проходят и базовые 
масла, и присадки, невзирая на то, что 
получаем их от поставщиков с мировыми 
именами. Могу привести только один 
пример. С 2011 года мы работаем с лабо-
раторией МИЦ ГСМ, и за это время было 
проведено более 18 000 различных ис-
следований. А за один лишь прошлый 
год мы в разных лабораториях про-
вели 3500 исследований.

 НАСКОЛЬКО ГИБКО LUBRI GARD 
МОЖЕТ РЕАГИРОВАТЬ НА ТРЕБО-
ВАНИЯ РЫНКА?

Сейчас на российском рынке 
активизировались китайские авто-
производители, и мы на этот факт 
не могли не обратить внимание. 
Стандарты европейцев или, ска-
жем, японцев нам понятны, а вот 
на китайском рынке, помимо сер-
тификатов API и ACEA существует 

еще и собственный стандарт GB, который не толь-
ко объединяет европейские и североамериканские 

одобрения, но и по ряду пун-
ктов предъявляет более 

жесткие требования 
к маслам. И вот это-
му стандарту полно-
стью соответствуют 
не только наши но-
вые моторные мас-
ла, но и ряд продук-
тов индустриальной 

группы. 
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КОММЕРЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТКОММЕРЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТ
ФОРМУЛА ДОСТАВКИ

Компания «Спецавтоинжиниринг» разработала электромобиль 
на базе фургона Sollers Argo. Машина предназначена для городских 
перевозок. Soller Argo EV оборудован электродвигателем EV Электро 
мощностью 130 кВт, емкость тяговой литий-железофосфатной бата-
реи — 80 кВт.ч. Бортовой источник электропитания обеспечивает авто-
мобилю запас хода до 300 км.

Электрофургон Soller Argo оборудован грузовым отсеком 9 м3, 
который позволяет вместить до четырех европалет. По словам авторов 
проекта, такой грузовой электромобиль отлично подходит для районов 
с плотной городской застройкой благодаря малому радиусу разворота. 
Машина будет предлагаться в вариантах полной массой 2490 и 3490 кг. 
Стандартная комплектация предусматривает гидроусилитель руля, 
кондиционер, фронтальные подушки безопасности, задние парктро-
ники, системы ABS+EBD. Премьера новинки состоялась на выставке 
MIMS Automobility Moscow. Ранее сообщалось, что компания «Соллерс» 
готовится к запуску серийного производства легких коммерческих авто-
мобилей Sollers c электрической силовой установкой.

ВЫДЕРЖИТ ЛЮТЫЙ ХОЛОД 
Автозавод «Урал» на форуме «Армия 2023» проде-

монстрировал новую модель арктического ав-
тобуса Урал-427701-75. Машина с колесной 
формулой 6х6 предназначена для эксплуата-
ции в труднодоступных районах Арктической 
зоны России.

В отличие от варианта, показанного год 
назад, автобус снабдили однообъемным ку-
зовом, рассчитанным на перевозку 22 пас-
сажиров по временным дорогам («зимни-

кам») и сложным участкам 
при температурах до — 50 °С. 
Цельнометаллический за-
крытый кузов с вклеенным 
остеклением уменьшенной 
площади и двумя дверьми 
(одна входная передняя 
и одна запасная задняя) 
имеет увеличенную тол-
щину утеплителя панелей 
и двухслойное ветровое 
стекло.

Салон оснащен двумя независи-
мыми отопителями (по 4 кВт каждый), основ-

ным 35-киловатным отопителем с системой распреде-
ления воздушных потоков и кондиционером. Имеются 
вентиляционные люки с вентиляторами в крыше 
и сдвижные форточки в передней части. К услугам 
пассажиров — удобные автобусные сиденья, два от-
кидывающихся столика, USB-розетки, встроенные 
беспроводные зарядки для телефонов и туалет, распо-
ложенный в задней части кузова.

Благодаря применению широкопрофильных шин, 
автобус обеспечивает низкое удельное давление 
на опорную поверхность, что повышает его прохо-
димость. Модель оборудована модернизированными 
агрегатами, которые прошли испытания на первом 
прототипе арктического автобуса в условиях Якутии. 
Речь идет о дизельной рядной «шестерке» ЭК-5 мощ-
ностью 310 л. с., механической 9-ступенчатой КП 
с демультипликатором и «раздатке» с блокируемым 
межосевым дифференциалом.

ТРИ МОДЕЛИ НА КОНВЕЙЕР

Калининградский завод 
«Автотор» приступил к со-
трудничеству с китайской 
компанией JMC. На конвейере 
предприятия стартовало 
производство трех моделей 
бренда. Речь идет о компакт-
ном городском грузовичке 
Carrying полной массой 3,5 
и 5 тонн, среднетоннажнике 
Conquer и пикапе Vigus.

Сотрудничество «Автотор» и JMC предусматривает организацию 
высокотехнологичного производства автомобилей и создание условий, 
необходимых для обеспечения устойчивого спроса на высококаче-
ственную автомобильную продукцию. При достижении показателей 
экономической эффективности проекта, стороны планируют расшире-
ние сотрудничества, включая разработку плана по увеличению произ-
водственных мощностей для выпуска автомобилей JMC и обеспечение 
соответствующих инвестиций.

По достижении необходимого объема производства, предусмотрен 
поэтапный переход на выпуск автомобилей JMC по полному циклу 
со сваркой и окраской кузовов. В рамках действующего соглашения 
о сотрудничестве стороны разрабатывают план по дальнейшему 
наращиванию добавленной стоимости, создаваемой на территории 
России, опираясь на приоритеты развития отечественного автопрома. 
Коммерческие автомобили подготовлены для оснащения широкой 
гаммой универсальных и специальных надстроек, включающих фур-
гоны различного назначения, рефрижераторы, автогидроподъемники, 
мусоровозы, эвакуаторы и др.



НОВОСТИ

ЗАКЛЮЧИТЕ ДОГОВОР
Кто может заключить сделку с «КАМАЗ-ЛИЗИНГ»?   Сделку по 

приобретению грузовика в «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» могут заключить как 
юридические лица, так и индивидуальные предприниматели. 
Основные требования, которые предъявляет «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» своим 
партнерам — лизингополучатели должны быть действующими и 
зарегистрированными организациями, предоставить необходимый 
перечень документов, который обязательно проана лизирует служба 
риск-менеджмента. С перечнем обязательного пакета для заключе-
ния сделки с лизинговой компанией «КАМАЗ» можно ознакомиться 
на сайте «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» в разделе «Как взять технику в лизинг?». 

 «Сегодня клиенты «КАМАЗ-ЛИЗИНГ» находятся практически 
во всех регионах страны. Это предприятия малого и среднего 
бизнеса, крупные логистические компании, которые работают 
в машиностроении, строительстве, сельском хозяйстве, не-
фте- и газодобывающей промышленности, 
торговле, лесном и жи-
лищно-коммунальном 
хозяйстве», — отмечает 
генеральный директор 
АО «Лизинговая ком-
пания «КАМАЗ» Андрей 
Гладков. 
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КОММЕРЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТ
НОВОСТИ

ОТ 63 ТЫСЯЧ РУБЛЕЙ В МЕСЯЦ

«Соллерс» объявляет о снижении тарифов при использовании 
сервиса подписки на автомобили Sollers Atlant и Argo. При оформ-
лении подписки на 36 месяцев и ежегодном пробеге не более 
30 тыс. км, ежемесячный платеж за грузовик Sollers Argo с бортовым 
кузовом и тентом составит 62 775 рублей. Для цельнометаллического 
фургона Sollers Atlant со средней длиной колесной базы при тех же 
условиях подписки платеж составит 79 560 рублей (с НДС).

Стоимость подписки зависит от срока действия договора и го-
дового пробега автомобиля. В нее входят ТО автомобиля у любого 
официального дилера на территории РФ, помощь на дороге, кру-
глосуточная техническая поддержка, телематика, сервис по работе 
со штрафами ГИБДД и др. Подписка обладает важными финансо-
выми преимуществами: отсутствие первоначального взноса сохра-
нит оборотные средства в основном бизнесе, а зафиксированный 
арендный платеж на весь срок действия договора, включающий 
все траты, кроме моек и топлива, позволит спрогнозировать рас-
ходы на автопарк.

КОНКУРЕНТ 
«ГАЗЕЛИ»

В России начинаются 
продажи малотоннажных 
грузовиков BAW. Автомобили 
полной массой до 3,5 тонн об-
ладают грузоподъемностью 
до 1,5 тонн. Машины, впервые 
представленные широкой 
публике на выставке MIMS 
Automobility Moscow, по-

дойдут для предпринимателей, 
маркетплейсов, хозяйственных людей 
и повседневных целей. 

Грузовики BAW представила ком-
пания BNM (Build New Mobility), которая 

планирует привозить в РФ автомобили 
лишь на первых порах, а в планах — ло-
кализация сборки. В России BAW пред-

ставлены с одно- и двухрядной кабиной, 
но длина авто от этого не меняется — почти 

6 м. Переменной в данной случае является 
длина грузовой платформы, варьирующаяся 

от 3 до 3,7 м. Ширина составляет 1,78 м.
BNM готовит две версии грузовичков для РФ: на метане и бен-

зине. Объем двигателя в обоих случаях равен 2,0 л, мощность — 122 
и 133 л. с. Коробка передач — безальтернативная 5-скоростная «ме-
ханика», привод — задний. Специально для Москвы будет доступна 
версия авто полной массой две тонны, однако сроков ее появления 
не называют. Не уточняются и цены на новинку, но, по предвари-
тельным данным, стоимость составит менее 2,4 млн рублей. Это 
дороже, чем бортовая «ГАЗель Бизнес 4х2», за которую просят от 
2 149 000 рублей, но доступнее, чем Next стоимостью от 2 661 000 
рублей.

РАЗОШЛИСЬ ПО РЕГИОНАМ
Компания Odin 

Group — уполномоченный 
дистрибьютор грузовой 
техники бренда Sany 
в России — поставил 
клиентам через свою 
дилерскую сеть первую 
партию седельных тягачей 
D495A 4х2. Отгрузки прош-
ли в Санкт-Петербурге, 
Липецке, Самаре, 
Саратове, Екатеринбурге 
и Оренбурге.

Первыми тягачами, 
поставленными россий-
ским заказчикам, стали 
магистральник Sany D495A 
с колесной формулой 
4х2, а также Sany D525A 

с колесной формулой 6х4, ориентированный на тяжелые региональные 
перевозки.

Грузовики оснащены двигателем Sany Power, коробкой передач Fast 
Gear, мостами Hande. Поставляемые тягачи укомплектованы камерами 
кругового обзора, системой мониторинга усталости водителя, ассистен-
том предупреждения о риске фронтального столкновения и схода с по-
лосы и другими системами, обеспечивающими безопасность водителя 
и перевозимого груза.

Современные IT-решения, внедренные Odin Group, договоренности 
компании с заводом-производителем позволяют дилерам самостоятельно 
принимать решения по ремонту, в том числе и гарантийному, не заставляя 
клиентов ждать ответа от производителя или дистрибьютора. При этом 
условия гарантии максимально приближены к европейским.

В ПАРТНЕРСТВЕ
С ЕВРОПЕЙЦАМИ

На территории ОЭЗ «Алабуга» начинается производство маги-
стральных полуприцепов бренда Wagnermaier. Компания «Вагнермайер 
Руссланд» создана в рамках совместного предприятия с ведущим 
европейским производителем прицепной техники. Модельный ряд вклю-
чает в себя тентованные, бортовые и контейнеровозные полуприцепы. 
Производственная линия оснащена новым высокотехнологичным обо-
рудованием для сварки, окраски и сборки полуприцепов. Уровень лока-
лизации в перспективе должен достигнуть 75 %. Для обеспечения беспе-
ребойного процесса производства формируется перечень приоритетных 
отечественных поставщиков деталей и комплектующих. В настоящее 
время на заводе завершаются пусконаладочные работы. Общая площадь 
производства составляет 9500 м2. На предприятии будет создано 250 но-
вых рабочих мест, а объем инвестиций в расширение присутствия бренда 
Wagnermaier на российском рынке достигнет 560 млн рублей.

Для справки: по данным НАПИ, рынок новой прицепной техники 
в первом полугодии составил 20 965 единиц. Продажи полуприцепов 
выросли на 29,3 %, до 18,2 тыс. штук, а продажи прицепов, наоборот, 
упали на 10,4 %.
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СЕРВИС MAN
СТАЛ МУЛЬТИБРЕНДОВЫМ

Сервисные станции компании «МТБР» (ранее «МАН Трак энд Бас РУС») 
продолжают работу по ремонту и обслуживанию грузовых автомобилей 
и автобусов в России. Филиалы «МТБР» в Москве и Санкт-Петербурге 
предоставляют клиентам сервисные услуги по ремонту грузовых автомо-
билей, а также оригинальные или идентичные оригинальным  запасные 
части производства сертифицированных поставщиков MAN и «МТБР».

Предприятия «МТБР» поддерживают гарантийное обслуживание 
и производят работы по сервисным контрактам MAN. Также филиалы 
«МТБР» в этом году получили статус официального сервисного партнера 
компаний Sinotruk и FAW Truck. Сегодня филиалы сотрудничают с более 
чем 15 крупнейшими интернет-площадками, поставляющими запасные 
части, и ежедневно получают детали со своего центрального склада, 
расположенного в Московской области, поэтому срок ожидания некото-
рых запчастей сокращается до нескольких часов.

Сервисные станции регулярно проводят обучение и аттестацию 
механиков в соответствии с регламентированными требованиями MAN 
и требованиями брендов-партнеров.

NIKOLA
УХОДИТ ИЗ ЕВРОПЫ

Iveco Group N.V. объявила, что после заключения соглашений 
с Nikola Corporation, ее «дочка» Iveco S.p.A. приобрела немецкую 
компанию Nikola Iveco Europe, которая теперь будет переименована 
в EVCO (Electric Vehicles Company, англ. Компания по производству 
электромобилей).

Iveco Group имеет лицензию на продолжение разработки про-
граммного обеспечения для управления транспортными средствами 
для совместно спроектированных электрических грузовиков с акку-
муляторами BEV и водородными топливными элементами FCEV.

Nikola получает лицензию на технологию Iveco S-Way для 
Северной Америки и поставку соответствующих компонентов от Iveco 
Group, а также совместную собственность на интеллектуальный 
приоритет Generation 1 eAxles, технологии, разработанной совместно 
с брендом силовых агрегатов Iveco Group, FPT Industrial.

Добавим, премьера электрического магистрального тягача Iveco, 
получившего название Iveco Heavy Duty BEV, состоялась в паддоке 
Нюрбургринга в рамках кольцевой гонки Truck Grand Prix 2023.
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ОТ ФАНТАСТИКИ К ПРАКТИКЕ

Schaeffler и VDL Groep совместно 
изучают возможность разработки 
и производства нового поколения 
беспилотных микроавтобусов. 
Компании намерены объединить 
свои технологические компетенции 
и опыт в области системного про-
ектирования, разработки, производ-
ства и общественного транспорта. 
Для реализа ции этой концепции 
мобильности Schaeffler и VDL Groep 
будут сотрудничать с компанией 
Mobileye, которая предоставит для 
пассажирских шаттлов системы автономного движения.

Ожидается, что в ближайшие годы спрос на услуги беспилотных 
автобусов резко возрастет, особенно во многих крупных городах 
Европы, Северной Америки. Поэтому уже сейчас оба партнера ведут 
переговоры с властями и операторами общественного транспорта о за-
пуске пилотных проектов. Согласно дорожной карте, тестирование ав-
томобилей на улицах, скорее всего, станет возможным уже с 2025 года.

VDL Groep является новатором в таких областях, как произ-
водство автобусов и автомобилей, а также европейским лидером 
в электрификации тяжелых транспортных средств. Schaeffler — веду-
щий мировой поставщик автомобильных систем и компонентов для 
электрифицированных силовых агрегатов, а также инновационных 
систем рулевого управления. Компания представила автомобильное 
шасси, которое сочетает в себе полностью электрическую трансмис-
сию, дистанционную систему управления и аккумуляторную батарею 
в едином модульном решении.

С ЗАБОТОЙ О ПРИРОДЕ 
ГК «Современные транспортные технологии», 

крупнейший дистрибьютор коммерческой техники, 
в партнерстве с компанией Synergetic заверши-
ла акцию «Эко-NN», которая прошла этим летом 
в Нижнем Новгороде, Москве и Санкт-Петербурге. 
В рамках проекта каждый желающий мог внести 
свой вклад в защиту окружающей среды и сдать 
пластиковые бутылки на площадках специально 
организованных пунктов сбора, по которым кур-
сировала электрическая «Газель e-NN». Общий 

вес собранного пластика составил 
более 3 тонн.

На протяжении 
трех месяцев элек-
тромобиль «Газель 
e-NN» перемещал-

ся по различным 
районам Нижнего 
Новгорода, Москвы 

и Санкт-Петербурга, 
где жители могли 

сдать вторсырье 
на переработку и по-

лучить в подарок мо-
ющие средства марки 
Synergetic за каждые 

10 сданных бутылок. 
На всех точках сбора 

работали кураторы про-
екта, готовые ответить 
на вопросы о сортировке 

и переработке мусо-
ра, а также рассказать 

об альтернативах пластмассовой 
упаковке. Экологическая ини-
циатива, направленная на фор-
мирование полезных привычек 

и создание новых ценностей 
в жизни людей, получила большой 

отклик — жители приходили к пун-
ктам сбора всей семьей, делая шаг 

навстречу осознанному потреблению.
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ФУРГОН ЗА 3,3 МИЛЛИОНА
В России стартовали продажи китайского цельнометаллического 

фургона Dongfeng K33-561. Автомобиль, длиной 5750 мм, с колесной базой 
3610 мм, доступен к заказу в различных модификациях: от пассажирской 
версии, до версий социального и специального назначения. Машина осна-
щается дизельным двигателем М9Т-600 мощностью 136 л. с., крутящим 
моментом 370 Нм, экологического класса Евро-6, который работает в со-
четании с 6-ступенчатой механической КП. Привод — передний, тормоза — 
дисковые. Минимальный радиус разворота составляет 13,5 м. Базовая ком-
плектация включает кондиционер, круиз-контроль, парктроники, камеру 
заднего вида и светодиодные фары. Доступ во вместительный грузовой 
отсек объемом 11,68 м2 осуществляется через боковую сдвижную и за-
дние распашные двери, открывающиеся на угол 270 градусов. При сна-
ряженной массе 2535 кг, допустимая полная масса составляет 3970 кг.

Дистрибьютором малотоннажных автомобилей Dongfeng в России 
является компания «Коммерческие автомобили Дунфен». Стоимость цель-
нометаллического фургона Dongfeng K33-561 составляет 3,3 млн рублей.
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ЮБИЛЕЙНАЯ
УАЗ представил 

юбилейную версию 
«буханки». Выпуск 
новой модификации 
семейства СГР (старый 
грузовой ряд) приуро-
чен к 65-летию ориги-
нальной модели УАЗ-
450 образца 1958 года. 
Новинка отличается 
кузовом, окрашенным 
защитным покрытием 
«Раптор» в желтый или 
зеленый цвет, и не-
сет шильдик «65 лет» 

на левой боковине кузова. В салоне появилась белая двойная про-
строчка сидений, обитых износостойкой тканью с водоотталкиваю-
щей пропиткой, и настил пола с противоскользящим покрытием.

«Буханка» получила силовые бамперы, экспедиционный багажник 
с лестницей, защиту рулевых тяг, лебедку, внедорожные шины Maxxis 
AT980, легкосъемное тягово-сцепное устройство и запасное колесо 
на специальном выносном кронштейне в задней части автомобиля. Все 
оборудование установлено на заводе, сертифицировано и не требует 
отдельной регистрации в ГИБДД.

В оснащение юбилейной модификации включены аккумулятор 
повышенной емкости, выведенные на раму сапуны мостов, подогрев 
передних сидений и опциональная принудительная блокировка диффе-
ренциала «Спрут Авто».

Технически автомобиль не изменился и по-прежнему оснащается 
112-сильным 2,7-литровым атмосферным бензиновым двигателем, 
5-ступенчатой механической КП, подключаемым полным приводом 
и мостами «Спайсер» с блокировкой заднего дифференциала.

С КОНВЕЙЕРА — НА СТЕНД 
На заводе двигателей «КАМАЗ» появился третий стенд для испыта-

ний двигателей Р6. Необходимость нового оборудования продиктована 
ростом объемов производства рядной «шестерки». Первые два стенда 
появились еще при запуске производства двигателей Р6 в 2018 году. 
Монтаж третьего начался в декабре минувшего года и закончился 
в мае, два месяца потребовалось на пусконаладочные работы. На од-
ном стенде можно испытать до 30 единиц Р6 в день. Двигатель прихо-
дит к испытательным боксам непосредственно с конвейера сборки.

«Шестерка» отличается от «восьмерки» габаритами и мас-
сой: если последние весят около 850 кг, то Р6 тяжелее на 300 кг. 
Двигатель V8 устанавливается непосредственно в стенд с помощью 
крана-укосины, а его более современный собрат — на специальную 
тележку, на которой и подключается к стенду. Испытания двигателя 
Р6 занимают вдвое меньше времени: на камазовскую «восьмерку» 
уходит около часа, на «шестерку» — порядка 35 минут, 15 из которых 
занимает установка и снятие движка. Испытатели проверяют мощ-
ность и крутящий момент мотора, расход топлива, температуру 
масла и охлаждающей жидкости, а также другие параметры. Сейчас 
производственные мощности составляют 12 тыс. двигателей Р6 
в год. В 2024 году объем производства увеличится до 30 тыс. единиц. 
Не исключено, что потребуется и четвертый испытательный стенд.

НОВОСТИ
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JMC VIGUS

ИГРА БУКВ

Доподлинно пока неизвестно, какова бу-
дет грузоподъемность машины в России 
по документам, однако у нас этот пикап 
официально можно будет эксплуатиро-
вать с прицепом. Работы по адаптации 
тягово-сцепного устройства для грузович-
ка проведены силами одного из россий-
ских предприятий по выпуску прицепной 
техники. Размеры грузовой платформы 
Vigus составляют 1475х1475х500 мм. 
Неплохо, учитывая, что это четырехдвер-
ная пятиместная версия.

Тормоза — дисковые, рычаг стояночно-
го тормоза — по старинке механический. 
Полный привод — подключаемый, «шай-
ба» его активации находится на передней 
панели слева от руля. Он, кстати, регули-
руется только по высоте и делает от упора 
до упора всего четыре оборота. Коробка 
передач — механическая, пятиступен-
чатая. Для других рынков есть пикапы 
с автоматической коробкой от китайской 
«дочки» ZF, но смеем предположить, что 
русифицированная версия останется с «ме-
ханикой». Ее рычаг, к слову, ходит с не-
большим усилием, но это новая машина.

Салон простой. Совсем. На перед-
ней панели много заглушек, имеются 

и подключаемым полным приводом. 
Грузоподъемность среднеразмерных пи-
капов обычно не превышает 500 кг, хотя 
встречаются исключения. У большинства 
таких LCV задняя подвеска рессорная. 
Китайский JМC Vigus отвечает этой кон-
цепции на все 100 %. Экземпляр, который 
собирают в России, длиной 5345 мм. 
У машины турбодизель объемом 2,4 л, 
мощностью 130 л. с. и крутящим момен-
том 315 Нм. Дипломатично уточним, что 
двигатель разработан с оглядкой на ком-
панию Ford.

Передняя подвеска — независимая 
торсионная, на двойных поперечных ры-
чагах. Задняя — зависимая рессорная. 
В каждой рессоре — пакет из пяти листов 
переменной длины. Такая подвеска яв-
ляется неким компромиссом: и тяжелый 
груз довезет, и пассажиров не растрясет. 

JMC НА СЛУХ ЗВУЧИТ ПОЧТИ КАК 
американская GMС. Игра букв или 
здесь есть место для творчества? 
Познакомиться с JMC Vigus у меня полу-
чилось, хотя знакомство оказалось весьма 
скоротечным. Тем не менее определен-
ные впечатления о китайском пикапе со-
ставить удалось. 

В 2007 году на выставке «Интеравто» 
в Москве был показан пикап JMC Baodian 
грузоподъемностью 825 кг. Можно сказать, 
что тот автомобиль приходится прародите-
лем Vigus, но последний не является пере-
певкой старой машины. Один зарубежный 
всезнающий ресурс утверждает, что новая 
модель построена на собственной платфор-
ме Jiangling. То, что нынешний коммер-
ческий «китаец» похож на такие пикапы, 
как Ford Ranger и Mazda BT-50, это ничего. 
Иногда дельные мысли имеют свойство 
приходить в головы людям в разных стра-
нах почти одновременно.

Традиционно такие рамные грузо-
вички снабжены дизельным мотором 

КАЛИНИНГРАДСКИЙ «АВТОТОР» ПРИСТУПИЛ К СОТРУДНИЧЕСТВУ С КИТАЙ-
СКОЙ КОМПАНИЕЙ JMC. НА ЗАВОДЕ СТАРТОВАЛО ПРОИЗВОДСТВО ТРЕХ МО-
ДЕЛЕЙ БРЕНДА, СРЕДИ НИХ — ПИКАП VIGUS МАКСИМ ПРИХОДЬКО ФОТО АВТОРА

JMC VIGUS ПОЛНАЯ МАССА: 2500 КГ
НАЧАЛО ПРОДАЖ В РОССИИ: С 2024 Г. ЦЕНА: Н. Д.
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JMC VIGUS

JMC VIGUS

1

3

Колесная формула 4х4
Полная масса 2459 кг
Габариты (ДхШхВ) 5345х1828х1728 мм
Колесная база 3085 мм
Размер грузового отсека 1475х1475х500 мм
Двигатель дизельный, рядный, 4-цилиндровый, 2,4 л,
130 л. с., 315 Нм
Коробка передач 5-ступенчатая, механическая 
Подвеска (передняя/задняя) независимая торсионная /
зависимая рессорная
Тормоза дисковые
Размерность шин 255/70R16
Конкуренты Dongfeng DF6, Great Wall Wingle 7

они и на руле. Пока по умолчанию есть 
две подушки безопасности, ABS и EBD 
от Bosch, а также система контроля дав-
ления в шинах, светодиодные указатели 
поворотов сзади и дневные ходовые 
огни. Пикап оснащен кондиционером. 
Надеемся, что в отечественной версии 
он тоже останется.

Современной приметой можно счи-
тать цветной дисплей мультимедиасисте-
мы, управлять которой можно кнопками 
на руле. На увиденном экземпляре место 
сопряжения усилителя капота сдела-
но весьма спорно: если так останется 
и на российской версии, это прямой 
путь к скорому появле-
нию ржавчины. Кузов 
машины снизу ничем 
не защищен — для экс-
плуатации в нашей стра-
не потребуется антикор.

Итого: пикап не про-
извел впечатление со-
временной коммерческой 
машины. JMC Vigus сделан 
очень просто, хотя мелко-
му бизнесу это наверняка 
понравится. Обслужить 
грузовичок можно будет 
как самому, так и в любом 
автосервисе. Задняя подве-

ска намекает на возможность установки 
на грузовик массы специализированных 
надстроек. В качестве универсальной 
семейной машины пикап слишком неза-
тейлив, хотя окончательно все будет упи-
раться в цену и полную массу при рос-
сийской сертификации.

По данным Ассоциации европейско-
го бизнеса, за первую половину этого 
года новых пикапов в России было про-
дано 3717 штук (рост всего на процент 
по сравнению с 2022 годом). 
У JMC Vigus 

в этом смысле есть определенные пер-
спективы, тем более что планом развития 
совместного проекта завода «Автотор» 
и JMC предусмотрена разработка про-
граммы локализации. Стороны рассчиты-
вают, что привлечение производителей 
локализованных автокомпонентов будет 
способствовать повышению конкуренто-
способности автомобилей JMC на россий-
ском рынке. 

1 Современной приметой можно считать цвет-
ной дисплей мультимедиасистемы.
2 Передняя подвеска — независимая торсион-

ная, на двойных поперечных рычагах.
3 Салон простой. Совсем. На передней панели 

много заглушек, есть они и на руле. Полный 
привод — подключаемый, «шайба» его акти-
вации находится на передней панели слева 
от руля.
4 В кузове предусмотрены крепления для 

груза.
5 «Вигус» отличают гармоничные пропорции 

кабины и грузовой платформы. В заднем бам-
пере сделана специальная площадка —
ступень, обеспечивающая удобный доступ 
к грузовой платформе.

4

2

5
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МАГАЗИН
РОССИЙСКИЕ 
ПРЕМЬЕРЫ МЕСЯЦА

ОТ 4 390 000 

ОТ 6 850 000

ОТ 7 400 000

ОТ 3 289 000

CHERY TIGGO 8 PRO MAX
Спереди обновленный Tiggo 8 Pro Max отличается 

от дорестайлинговой версии только подсвечиваемой 
эмблемой, при этом корма полностью новая. Интерьер 
изменился кардинально. На торпедо кроссовера по-
прежнему стоят два 12,3-дюймовых дисплея, но все, что 
их окружает — изменило форму и содержание. Под цен-
тральными дефлекторами обдува появились сенсорные 
кнопки управления климат-контролем, а в перечне опций 
теперь есть проекционный дисплей. Силовой агрегат 
(197-сильный турбомотор 2.0 с 7-ступенчатым роботом) 
остался прежним, но поставщика муфты полного приво-
да поменяли: вместо BorgWarner теперь это ZF, благодаря 
чему кроссовер стал чуть быстрее и экономичнее. Базовое 
оснащение Tiggo 8 Pro Max включает 18-дюймовые ко-
леса, 6 подушек безопасности, обивку сидений из кожи, 
электропривод и вентиляцию передних кресел, полный 
«зимний пакет» (с обогревом руля, всех сидений и лобово-
го стекла), полностью светодиодную оптику, панорамную 
крышу, систему кругового обзора с парктрониками и элек-
тропривод двери багажника. Кроссовер в максимальной 
комплектации стоит 4 581 000 р. Сюда добавили еще три 
подушки безопасности, кресло переднего пассажира с оттоманкой и мас-
сажем, 19-дюймовые колеса, вышеупомянутый проекционный дисплей 
и набор систем помощи водителю, включая адаптивный круиз-контроль 
с удержанием в полосе и прочими электронными ассистентами.

DONGFENG DF6
Этот пикап уже знаком россиянам: он появился в нашей стране еще в про-
шлом году. Но тогда к нам завезли небольшую партию машин, а позднее 
поставки напрямую через российское представительство Dongfeng и вовсе 
прекратились. И вот теперь эта модель зашла в Россию второй раз — уже через 
нового дистрибьютера, липецкий «Моторинвест». Этот пикап интересен тем, 
что является лицензионной версией Nissan Navara третьего поколения с неко-
торыми отличиями в дизайне и упрощениями в интерьере. Габариты Dongfeng 
DF6 — 5310х1850х1810 мм, размеры кузова — 1520х1520х475 мм. Полная масса 
пикапа составляет 2499 кг, а это значит, что для него разрешен въезд в столич-
ный грузовой каркас. В России эта модель предлагается с двумя вариантами 
турбодизелей и подключаемым полным приводом Part Time. Базовый мотор 
ZD25T5 объемом 2,5 л развивает 136 л. с. и комплектуется 5-ступенчатой «меха-
никой». Более современный 2,3-литровый двигатель М9Т-60А выдает 163 л. с. — 
он доступен как с 6-ступенчатой МКП, так и с 8-ступенчатой АКП. 

AITO M5, AITO M7
Компания «МБ РУС» (преемница «Мерседес-Бенц РУС») предста-

вила в России две новых «премиальных» марки из Китая — AITO 
и LiXiang. Бренд AITO был создан китайским телекоммуникационным 
гигантом Huawei совместно с Sokon Industry Group. Для российских 
покупателей будут доступны две модели — подзаряжаемые гибрид-
ные кроссоверы M5 и М7. AITO M5 (одноклассник Mercedes-Benz 
GLC) оснащен силовой установкой мощностью 496 л. с., а бензоэ-
лектрической привод более крупного AITO M7 (этот кроссовера раз-
мерами с Mercedes-Benz GLE) развивает 449 л. с. Бренд LiXiang будет 
представлен в России подзаряжаемыми гибридными кроссоверами 
Li 7, Li 8 и Li 9, но цены на эти модели пока не анонсированы. 
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НОВЫЙ БИЗНЕС-КЛАСС
DONGFENG SHINE MAX. КОМПАНИЯ «МОТОРИНВЕСТ», ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИС-
ТРИБЬЮТОР ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ DONGFENG В РОССИИ, ПРИВЕЗЛА 
НА НАШ РЫНОК БИЗНЕС-СЕДАН SHINE MAX, КОТОРЫЙ СТАНЕТ ЗАМЕНОЙ 
УШЕДШЕЙ TOYOTA CAMRY.

ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА И ДИЛЕРЫ НОВОСТИ

УХОД С НАШЕГО РЫНКА ПОПУЛЯРНЫХ
седанов бизнес-класса дал возможность ки-
тайским автопроизводителям познакомить 
россиян со своей продукцией и в этом 
сегменте. Один из немногих представите-
лей бизнес-седанов из Поднебесной, ко-
торый недавно добрался до России — это 
Dongfeng Shine Max. Привезла его в нашу 
страну компания «Моторинвест», которая 
известна своим заводом в Липецкой обла-
сти, где собирают электрокары под маркой 
Evolute, а теперь она — еще и дистрибью-
тор марки Dongfeng в легковом сегменте.

Так что же представляет собой Dongfeng 
Shine Max? Это седан длиной 4,8 метра, 
построенный на модульной платформе 
DSMA с многорычажной задней подвеской 
и поперечным расположением силового 
агрегата с приводом на переднюю ось. 
В России он представлен исключительно 
в «топовой» комплектации, которая пред-
полагает единственный вариант двигателя 
и трансмиссии. Китайский конкурент 
«Камри» оснащен 1,5-литровым турбомото-
ром с непосредственным впрыском мощно-
стью 190 л. с. и 7-ступенчатой роботизиро-
ванной коробкой Getrag 7DCT300 с двумя 
«мокрыми» сцеплениями.

Благодаря большой колесной базе 
(2770 мм), Dongfeng Shine Max порадует 
пассажиров просторным задним рядом. 
Впечатлит и богатое оснащение седана, 
перечисление которого занимает целый 
лист А4 мелким шрифтом. Оно включает 
отделку сидений (передние — с электро-
приводом) перфорированной кожей, води-
тельское кресло с вентиляцией и функцией 

массажа, электронную приборную панель 
диагональю 12,3 дюйма, медиацентр 
с 10,25-дюймовым экраном, систему объ-
емного звучания Jamo с 9-ю динамиками, 
климат-контроль с воздуховодами для 
задних пассажиров, панорамный люк с ав-
томатическим закрытием в случае дождя, 
камеры кругового обзора, парктроник, 
бесключевой доступ, электромеханический 
ручник и многое другое.

За безопасность китайского бизнес-се-
дана отвечают шесть эйрбэгов и системы 
помощи водителю, вооруженные пятью 
камерами и радарами. У автомобиля есть 
адаптивный круиз-контроль с функцией 
удержания в полосе, система предупрежде-
ния о фронтальном и перекрестном стол-
кновении, а также мониторинг слепых зон. 
Кроме того, в оснащение входит система 
предупреждения о приближении помехи 
при открытии двери.

Стоимость Dongfeng Shine Max 
на старте продаж зафиксирована на от-
метке 2 990 000 рублей. Но, учитывая 
ослабление рубля, новые поставки, 
скорее всего, будут уже по другой цене, 
так что есть смысл поторопиться с по-
купкой. Бизнес-седан уже доступен в са-
лонах официальных дилеров в Москве, 
Санкт-Петербурге, Нижнем Новгороде, 
Волгограде, Магнитогорске, Рязани 
и Тольятти. Компания «Моторинвест» 
также продолжает активно развивать ди-
лерскую сеть марки в России и до конца 
года планирует открыть еще до 60 новых 
авторизованных точек продаж и обслужи-
вания автомобилей Dongfeng. 
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ЕДИНСТВЕННЫЙ
ОРГАН, КОТОРЫЙ ВПРА-
ВЕ ВЫНЕСТИ РЕШЕНИЕ
О ВИНОВНОСТИ КОГО-

ЛИБО, — ЭТО СУД

 В НАСЕЛЕННОМ ПУНКТЕ ЕХАЛА LADA GRANTA, 
А ВПЕРЕДИ НЕЕ — ЕЩЕ ДВА АВТОМОБИЛЯ, ОБА 
ВАЗ- 2107. ВОДИТЕЛЬ «ГРАНТЫ» ОБОГНАЛ ОДИН 
ВАЗ-2107, А ДРУГОЙ НАЧАЛ СЪЕЗЖАТЬ С ДОРОГИ 
И ОКАЗАЛСЯ НА ВСТРЕЧНОЙ ПОЛОСЕ. «ГРАНТА» 
В ИТОГЕ ВРЕЗАЛАСЬ В ПЕРЕДНЕЕ КРЫЛО «СЕМЕР-
КИ», ПРИ ЭТОМ ВЫЕХАЛА ЗА СПЛОШНУЮ ПОЛО-
СУ ПРИ ОБГОНЕ. КАК ДУМАЕТЕ, КТО ВИНОВАТ?

 Не видя всех документов по этому делу и не вы-
слушав объяснения водителей, достоверно опреде-
лить виновного практически невозможно. «Общее 
правило» таково — в ДТП виноват тот, чьи действия 
находятся в прямой причинно-следственной связи 
между имевшими место событиями и наступившими 
последствиями. Говоря простым языком, виноват 
тот, чьи действия стали непосредственной причиной 
столкновения. Исходя из этого условия, можно до-
пустить в первую очередь виновность водителя 
второго ВАЗ-2107, который совершал маневр поворота 
налево. Ведь если бы он этого маневра не совершал, 
«Гранта» бы спокойно его обогнала, и столкнове-
ния бы не произошло. В любом случае единственный 
орган, который вправе вынести решение о виновно-
сти кого-либо, — это суд.

 ЯВЛЯЮСЬ ГРАЖДАНИНОМ АРМЕНИИ, ЕСТЬ АР-
МЯНСКИЕ ПРАВА, НО ХОЧУ ПОЛУЧИТЬ ВОДИТЕЛЬ-
СКОЕ УДОСТОВЕРЕНИЕ В РОССИИ. ПРОШЕЛ ЗДЕСЬ 
АВТОШКОЛУ И ПОДАЛ ДОКУМЕНТЫ В ГИБДД, 
ГДЕ СДАЛ ТЕОРИЮ. СЛЫШАЛ, ЧТО ЭТОГО УЖЕ 
ДОСТАТОЧНО, ЧТОБЫ ПОЛУЧИТЬ ПРАВА. НЕ МОГ-
ЛИ БЫ ВЫ ПОМОЧЬ МНЕ РАЗОБРАТЬСЯ В ДАННОЙ 
СИТУАЦИИ? 

 Обмен иностранных водительских удостоверений 
возможен только после сдачи теоретического и прак-
тического экзамена. Исключение — трамваи и трол-
лейбусы (категории Tm и Tb). Таковы требования по-
становления Правительства РФ № 1097 от 24.10.2014.

 НУЖНА ЛИ КАТЕГОРИЯ Е ДЛЯ УПРАВЛЕНИЯ 
ГАЗ-3302 (РАЗРЕШЕННАЯ ПОЛНАЯ МАССА 3500 КГ) 
С ПРИЦЕПОМ (РАЗРЕШЕННАЯ ПОЛНАЯ МАССА 
650 КГ), ИЛИ ДОСТАТОЧНО КАТЕГОРИИ В?

 Нет. Категории СЕ не требуется — статья 25 закона 
«О безопасности дорожного движения».

 НА УЛИЦЕ НА МЕНЯ И МОЮ ВНУЧКУ НАЕХАЛ 
КУРЬЕР НА ЭЛЕКТРОСАМОКАТЕ. ОТ СТОЛКНОВЕ-
НИЯ МЫ С РЕБЕНКОМ УПАЛИ, УПАЛ И ВОДИТЕЛЬ 
САМОКАТА, ОДНАКО ОН БЫСТРО ПОДНЯЛСЯ И УЕ-
ХАЛ. У НАС ЛЕГКИЕ ШИШКИ И ИСПОРЧЕННОЕ НА-
СТРОЕНИЕ. Я ЗАПОМНИЛА НАЗВАНИЕ КОМПАНИИ 
НА БОЛЬШОЙ СУМКЕ КУРЬЕРА И НОМЕР НА СА-

МОКАТЕ. СЛЫШАЛА, ЧТО СЕЙЧАС МОЖНО ПРИ-
ЗВАТЬ САМОКАТЧИКОВ К ОТВЕТУ. ПОДСКАЖИТЕ, 
КАК ЭТО СДЕЛАТЬ?

 Чтобы привлечь самокатчика к ответственности, 
его сначала необходимо найти. Лучше для этого об-
ратиться в полицию и передать им все имеющиеся 
у вас данные. Если они установят личность курьера, 
то вы сможете предъявить претензии либо непо-
средственно к нему, либо к его работодателю (в за-
висимости от того, находился ли он на работе в тот 
момент или ехал по личным делам).

 ПОПАЛ В АВАРИЮ ПЕРЕД ЖЕЛЕЗНОДОРОЖ-
НЫМ ПЕРЕЕЗДОМ. ПЕРЕЕЗД БЫЛ ДОЛГО ЗА-
КРЫТ, А Я ОПАЗДЫВАЛ НА ВСТРЕЧУ. РЕШИЛ 
РАЗВЕРНУТЬСЯ И ПОЕХАТЬ ДРУГОЙ ДОРОГОЙ. 
В ЭТОТ МОМЕНТ В МЕНЯ ВРЕЗАЛСЯ МОТОЦИ-
КЛИСТ, КОТОРЫЙ ОБГОНЯЛ ПРОБКУ ПЕРЕД 
ПЕРЕЕЗДОМ ПО ВСТРЕЧНОЙ ПОЛОСЕ. КТО ВИНО-
ВАТ В ЭТОМ ДТП?

 По «общему правилу» в ДТП 
виноват тот, чьи действия 
явились непосредственной 
причиной столкновения. 
Исходя из этого, скорее 
всего, в ДТП виноваты 
вы, так как не убеди-
лись в безопасности 
своего маневра перед 
его выполнением 
(пункт 8.1 Правил). 
Можно попытаться 
в суде доказать вино-
вность мотоциклиста, 
но оценить перспек-
тивы такого процесса 
сложно, не видя никаких 
материалов.

 Я ПРИЗНАН ВИНОВНЫМ 
В ДТП. ПОТЕРПЕВШАЯ СТО-
РОНА ОБРАТИЛАСЬ В СТРАХОВУЮ 
КОМПАНИЮ ЗА КОМПЕНСАЦИЕЙ УЩЕР-
БА. СТРАХОВАЯ ВЫПЛАТИЛА 53 ТЫС. РУБЛЕЙ, 
А ДИЛЕР НАСЧИТАЛ РЕМОНТ ПОЧТИ НА 80 ТЫС. 
РАЗНИЦУ В 27 ТЫС. ПОТЕРПЕВШИЕ ТРЕБУЮТ 
С МЕНЯ, ПРИГРОЗИВ СУДОМ. ЧТО МНЕ ДЕЛАТЬ?

 Такое право у потерпевшей стороны есть. Если 
вы не компенсируете причиненный вред добро-
вольно, они будут вынуждены пойти в суд. В суде 
сначала будет рассматриваться вопрос о правомер-
ности выплаты страховщиком. И только если суд 
установит, что страховщик полностью исполнил 

свои обязательства по выплате, он может взыскать 
оставшуюся сумму с вас, как с непосредственного 
виновника в ДТП.

 ПАРКУЯСЬ, НЕМНОГО ПРИТЕРЛА ЧЬЮ-ТО МА-
ШИНУ И УЕХАЛА. ЧЕРЕЗ НЕДЕЛЮ МНЕ ПО-
ЗВОНИЛИ ИЗ ГИБДД И ПРИГЛАСИЛИ НА ДАЧУ 
ОБЪЯСНЕНИЙ ПО ЭТОМУ ФАКТУ. ЧТО МНЕ ЗА ЭТО 
ГРОЗИТ И МОЖНО ЛИ СЕЙЧАС ДОГОВОРИТЬСЯ 
С ХОЗЯИНОМ ТОЙ МАШИНЫ?

 К сожалению, так как вы оставили место ДТП, 
то даже если вы договоритесь с хозяином, это 
не спасет от административной ответственности. 
Часть 2 статьи 12.27 предусматривает за оставление 
ДТП лишение права управления от года до полутора 
или арест до 15 суток. Какими бы минимальными 
ни были повреждения на автомобилях, такое собы-
тие является дорожно-транспортным происшествием. 
И водитель в таком случае обязан соблюдать тре-

бования Правил дорожного движения — 
пункт 2.6.

 В ДЕРЕВНЕ МОЙ ВНУК 
ВРЕЗАЛСЯ НА МОТО-

ЦИКЛЕ В СТОЯЩИЙ 
АВТОМОБИЛЬ. ГИБДД 

ВЫЗЫВАТЬ НЕ СТА-
ЛИ, ТАК КАК НЕТ 
СТРАХОВКИ. ЕСЛИ 
МЫ ОФОРМИМ 
СТРАХОВКУ, А ПО-
ТОМ ОБРАТИМСЯ 
В ГИБДД, ВЫПЛА-

ТИТ ЛИ СТРАХОВАЯ 
ПОСТРАДАВШЕМУ 

УЩЕРБ?
 Нет, не выплатит. 

Более того, оформив 
страховку уже после ДТП 

и обратившись в страховую 
компанию, вы совершите мошен-

ничество, за которое предусмотрена 
уже уголовная ответственность.

 МОЖЕТ ЛИ МОЙ СЫН, КОТОРЫЙ ОБУЧАЛСЯ 
НА ВОДИТЕЛЯ КАТЕГОРИЙ В И С В ПРОФЕССИ-
ОНАЛЬНОМ УЧИЛИЩЕ В 2004 ГОДУ, СЕЙЧАС 
СДАТЬ ЭКЗАМЕНЫ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ВОДИТЕЛЬ-
СКОГО УДОСТОВЕРЕНИЯ В ГИБДД? 

 Срок действия документа об обучении не ограни-
чен, так как это документ об образовании. Поэтому 
ваш сын может обратиться в ГИБДД для сдачи тео-
ретического и практического экзаменов.

НА ВАШИ ВОПРОСЫ ОТВЕЧАЕТ АВТОЮРИСТ 
СЕРГЕЙ ВОЛГИН, ОДИН ИЗ АВТОРОВ ЗАКОНА 
О ТЕХОСМОТРЕ.

ПРИШЛИ СВОЙ ВОПРОС
НА INFO@5KOLESO.RU

ПАРКОВКА



РЕМОНТ ОБЯЗАТЕЛЬНО 
ДОЛЖЕН БЫТЬ В СЕРВИ-

СЕ, С ОФОРМЛЕНИЕМ 
ВСЕХ НЕОБХОДИМЫХ 

ДОКУМЕНТОВ
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ДОРОЖНЫЕ ИСТОРИИ

ПАРКОВКА

МОЖЕШЬ РАССКАЗАТЬ КОМИЧНЫЙ СЛУЧАЙ ИЗ СВО ЕЙ АВТО -
 МОБИЛЬНОЙ ЖИЗНИ? ПОМНИШЬ, КАК В ПЕРВЫЙ РАЗ СЕЛ ЗА
РУЛЬ И КАК СДАВАЛ ЭКЗАМЕНЫ В ГИБДД? КАК ВЫБРАЛСЯ
ИЗ ТРУДНОЙ СИТУАЦИИ? ПИШИТЕ: INFO@5KOLESO.RU

ЗА РУЛЕМ С 1969 ГОДА, СДАВАЛ НА ПРАВА НА ГАЗ-51, ПЕРВАЯ СВОЯ МАШИНА —
«Запорожец». Естественно, за такой период времени забавных и не очень слу-
чаев у меня было много, но сейчас не об этом. За рулем теперь стал ездить 
гораздо реже — всякие болячки поднакопились, если куда надо — сноха под-
возит или внук. Я старчески побрюзжу вот на какую тему: водители в кино, 
точнее, сериалах. Их сейчас на любой вкус, но уважаю наши, отечественные, 
про милицию-полицию. Как и что они расследуют — сказать не берусь, я про-
работал наборщиком в типографии. Я про то, какими их показывают, когда 
сюжет разворачивается в автомобиле. Товарищи дорогие, они в телевизоре 
все поголовно ездят непристегнутыми! На дорогу глядят мельком, все больше 
общаются друг с другом. Сейчас такое плотное движение в городах, только 
и успевай крутить головой по сторонам, а эти ребята спокойны, как навигатор 
из одного телефонного приложения. Вроде и мужики все приличные: за правду 
горой, за друга вступятся всегда и масса других положительных качеств, но как 
за рулем их показывают — смех один. И это из серии в серию, понимаете? Такое 
впечатление, что консультанты у них сплошь из уголовного розыска или прокуратуры, 
а из ГАИ никого! Я смирился, когда главный герой запросто паркуется прямо перед входом 
в отделение полиции: в кино возможно все, но почему они игнорируют ремень безопасности? 
У внука — простенькая иномарка, но и она доведет до белого каления звуком своих колокольчиков, 
типа пристегнись, или в кино все по-другому? Хоть бы подсказал кто актерам, что раз они играют ге-
роев, то экранный герой должен быть положительным во всем. С него же пример будут брать, иначе, 
откуда в названиях сериалов порядковые цифры сезонов типа «Полицейские войны 6», или «Тайны 
правосудия 10»? Выходит, смотрит народ эти «оперы», значит, нравится. Но мне на таких водителей-раз-
гильдяев смотреть тошно, честное слово. Подскажите уже киношникам, что непристегнутый водитель — 
преступник, и показывать это на всю страну нельзя! Если журнал такое напишет, возможно, сценаристы 
этих сериалов лишний раз «пристегнут» главного положительного героя, и тот «проживет» в телевизоре 
подольше. А заодно и мы с вами.
Д. И. Кудрявцев, Московская обл.
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ЭТИМ ЛЕТОМ ПОЕХАЛИ
с семьей к дальней род-

не в Тверскую область. 
Хотели на море, 
но не случилось, од-
нако мы не жалеем. 
Деревня находится 
в самых дебрях: 
лес, речка, грибы 
и рыбалка. Клев 
в самый раз моим 

пацанятам — один 
пескарик в полчаса. 

Про дебри я не слу-
чайно упомянул — там 

реально дикие звери 
через дорогу перебегают! 

Хорошо, что регистратор есть, 
пока жена телефон доставала, 

лиса только хвостом нам махнула. 
В общем, если вам моря не надо, отправляйтесь от-
дыхать по России. Кучу впечатлений получите! Пару 
недель отпуска пролетели как один день, пора домой 
возвращаться. Выехали в 3 часа утра. Едем не спеша 
по местной дороге, ведущей в райцентр, оплот мест-
ной цивилизации. Кругом лес притихший, солнышко 
начинает собираться в свой дневной путь-дорогу. 
Жена попросилась за руль, я за штурмана, дети спят 
на заднем ряду. Машину проверил накануне, вроде 
все нормально, как вдруг ощутимый удар в левый 
бок — бах! С меня дремотное состояние тут же 
слетело, у жены паника — «я здесь ни при чем». 
Остановились. Выскочил, оббежал машину вокруг — 
все ровно, ничего не отвалилось, тогда откуда звук 
удара? Внимательно посмотрели назад, а на до-
роге что-то лежит пестренькое. Подошли ближе — 
на грунтовке сова сидит, головой вертит. Размером 

с курицу домашнюю. Сидит как пьяная, крутит 
головой из стороны в сторону. Только мы по-

дошли к ней поближе, как она собралась 
с силами, крыльями своими взмахнула 

и полетела в лес на бреющем полете. 
Получается, что она спросонок в нас 

врезалась. Летела прямо, а тут 
наша машина, вот и встретились 
мы. Хорошо, что и птица не постра-
дала, и мы не в накладе. Перья 
совиные самортизировали. Жена 
после этого наотрез отказалась 
за руль садиться, типа зверье 
тверское совсем никого не боит-

ся. Ну и ладно, сам сел за руль, 
всю дорогу ехал-улыбался. 
Жалко дети это представ-

ление проспали. Поехали бы 
на море — разве в нас акула бы 
врезалась? Нет, конечно. Теперь 

в ближайшее время планируем 
в зоопарк сходить, на сов посмотреть. 

Интересно же.
Н. Колосков, Санкт-Петербург
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